Raddningen av ett "kafé"...

Flyghistoriskt intressanta foremal kan aterfinnas i de mest ovintade
sammanhang. Ett av Sveriges mest udda exempel 4r utan tvekan Kon-
ditori DC-3 i Norrtilje. P4 1970-talet hotades kafé-DC-3:an av skrot-
ning. Detta dr berittelsen om nir flygplanet riddades den gangen.

Av TOR JOHNSSON

Pé eftersommaren 1977 kom ett larm
till Arlandagruppen om omedelbara
atgdrder for att ridda "Konditori DC-3”
i Norrtilje, som enligt beslut av staden
skulle rivas for att ge plats for nybyggen
i Societetsparken. Serveringen bestod av
en kioskbyggnad dir flygplanet placerats
pa taket med kafébord i kroppen, ute pa
vingarna och pa marken runt om. Pa tom-
ten fanns ocksa en dldre villa och en for-
radsbyggnad.

Fran borjan hade anldggningen va-
rit kind och populir; till och med hade
man haft kungabesok vid etablissemanget
i samband med en resa 1952. Dock hade
anliggningen efter lang tid forsimrats
och, enligt nagon killa, blivit plats for
oordning tills staden 1976 dragit in ser-
veringstillstandet. Darefter hade viss van-
dalisering och forfall forekommit tills riv-
ningsbeslutet fattats. Nar gruppen naddes
av detta besked hade det blivit brattom.
Uppgiften var att i forsta hand ta tillva-
ra flygplanet da det annars skulle gé till
skrotning.
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USAAF:s C-47

Historien bérjar egentligen 1946 da AB
Norrlandsflyg kopt tva C-47 fran ameri-
kanska surpluslager i Tyskland. De tvd,
tillverkningsnummer 7376 med US Army
Air Forces serienummer 42-5682, och
tillverkningsnummer 9911 med militirt
serienummer 42-24049. Registreringarna
SE-AYL och SE-AYM reserverades. Flyg-

Konditori DC-3 under sina glansdagar i Socie-
tetsparken i Norrtélje. Foto genom Tor Johns-
son/Flyghistorisk Férenings arkiv.

planen skulle genomga ombyggnad for
certifiering till civil standard som DC-3A
vid Skandinaviska Aero i Norrtilje. S&
skedde ocksa med SE-AYL som di fatt
motorerna med mindre gangtid fran det
andra planet. Det registrerades den 6 juni
1947.

42-24049 byggdes 1943, flogs forsta
gingen den 19 juli 1943 och fordes Gver
till England vid manadsskiftet septem-
ber-oktober samma ar. Troligen var den
med vid luftlandsittningarna vid Nor-
mandie 1944.

Efter képet, priset uppgavs till 10 000
dollar (pa den tiden motsvarande om-

Konditori DC-3 var
4 enav Norrtéljes

7| stora "attraktioner"
och ett vanligt
motiv pa vykort.

i\ Observera dorren
och plattformen
pa vingen. Foto

' genom Tor Johns-
= son/Flyghistorisk
" Forenings arkiv.
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kring 40 000 kronor), gick leveransen
till Sverige den 31 juli-1 augusti 1946.
Planets sista loggade flygning blev sedan
Bromma-Visteras-Norrtilje, den 21 okto-
ber 1946.

Norrlandsflyg fick emellertid ekono-
miska svirigheter, forsattes i likvidation
och mot slutet av 1948 i konkurs. De tva
C-47/DC-3 overtogs da av Skandinaviska
Aero.

SE-AYL flggs fram till 1949 da planet
sildes till Frankrike medan det flygplan
som skulle blivit SE-AYM efterhand bli-
vit plockad pa delar tills den, for att cite-
ra Iwan Norrman, "1ag som en urrensad
konservburk vid sidan av hangaren”. Re-
gistreringen SE-AYM blev 1950 i stillet
tilldelad en Miles Gemini.

Under varen 1949 Gvertogs planet av
Carl Ostman, en affirsman verksam i
Norrtilje, som byggde upp sin kaférérelse
i parken. Kaféet, som invigdes 12 juli sam-
ma 4r i ndrvaro av en stor publik, drevs i
varje fall i bérjan med framgang och var
kint over hela landet. Planet var da ma-
lat i ett delvis SAS-liknande monster, med
namnet “Fritze” pa nosen och det gamla
USAAF-numret 224049 pa fenan, allt i bla
farg.

Sa dr det 1977...

Sa stod Arlandagruppen 1977 infér riadd-
ningen av DC-3:an. "Fritze” lag ju fortfa-
rande pa sitt kiosktak. Flygplanet maste
delas for att kunna lyftas bort pa ett na-
gorlunda sikert sitt. Darfor borjade ar-
betet med att yttervingarna togs loss och
placerades pa en slipvagn som kordes till
Arlanda av Bérgningskaren den 2 oktober.
Direfter var det dags att ta bort motorka-
porna med sina improviserade fisten for
propellrar och “landstall’, och bérja lossa
kroppen fran mittvingen. Hir var manga
delar i daligt skick eftersom balkar och
andra platar en gang kapats for att ge ut-

Det hor till ovanligheterna att ett flyg-
plan vars motorer statt stilla i 30 ar for-
orsakar bullerstorningar. Men DC-3:an
"Fritze" i Norrtéljes Societetspark
lyckades uppenbarligen. Tidskriften
Kvallsstunden, klipp i Flyghistorisk

» o

Lérdagen den 30 oktober 1976

Forenings arkiv.

Norrtélje den 2 oktober 1977.

Nedan:

Vanstervingen lyfts av. Foto UIf Bothin.

Nederst:

Slapet med flygkroppen lirkas ut fran
Societetsparken. | bakgrunden skymtar
angfartyget Norrtelje vid sin perma-
nenta kajplats i Norrtéljeviken Foto UIf

Bothin.
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I manga &r har turister i
Norrtdlje kunnat ga in och ta
sig en fika i den hidr impo-
nerande DC 3:an, som fungerat
som kondis. Nu dr det emeller-
tid slut med utsvdvningarna

{ ombord pa planet. Hilsovards-

ndmnden och polisen har slagit
till: kondiset ar for bullrigt.
Dirfor har det stangts tills vi-
dare.

Ja, nu var det inte DC 3:ans
motorer som forde ovisen.
Dessa har inte varit igang sen
mitten av 40-talet, da planet
damp ner i Norrtélje stadspark,

Stéigt p..a. ull

er
Bullrigheten beror pa att kon-
disgasterna svivat lite vdl myc-
ket om kvillarna, da folk ska
sova. Sa har det varit en och
annan person som legat och
alat sig pa vingspetsarna och
lekt med propellrarna for att
inte tala om den som forsokt
att starta DC 3:an.

Nu #r omradet kring det be-
vingade kondiset avsparrat.
Turister och andra far i fort-
sidttningen noja sig med att
uppleva flygmaskinen pa tio
meters avstand.

Rolf J K Olsson




rymme for en trappa fran kiosken upp i
flygplankroppen. Innan det ens var tink-

‘bart att Iyfta nagonting maste stora mang-

der genomblota sagspan Gsas ut ur krop-
pens botten, troligen ditlagt en gang som
isolering. En hilsning fran 1943 hittades
i mittvingen ddr "Rosie the Riveter” sig-
nerat en plat.

Efter att kroppen lyfts ner pa marken
kunde den delas just framfor fenan for att
gora transporten sd laglig som mojligt.
Aven de hir delarna togs till Arlanda; den
hir gangen pa tva sldp fran Bargningska-
ren med poliseskort. Fran Arlanda flytta-
des alla de stora delarna sedan till Civil-
forsvarsskolan vid Rosersberg som fér en
tid lanade ut uppstéllningsplats. 1980 blev
utrymme tillgangligt pa Arlandas K-ramp
ddr delarna kunde forvaras.

Avsikten var att iordningstélla planet
till utstéllningsskick for Arlandasamling-
arna, och kroppen togs till garden dir
en del arbete paborjades. Men planerna
kunde, av olika skil, inte genomféras, och
2002 gick "Fritze” tillbaka till Norrtilje for
ett projekt som efterhand kunde forverk-
ligas. Men det dr en senare historia. Det
viktiga 1977 var att "Konditori DC-3” inte
blev skrot!

I samband med rivningen hittades en
mingd delar till flygplan och motorer
pa tomten och i férradsboden i Norrtil-
je. Bland annat var ett par propellerblad
uppsatta som “grindstolpar” i den omgi-
vande hicken. Flottorben till Saab S 17BS
fanns dar liksom hjulkdpor anvinda som

Transporten pa vag ut ur Norrtélje. Foto UIf Bothin.

blomkrukor. En sektion av den typ av
viggmonterade platsiten som anvéndes
i militdra transportplan lig dir liksom
ett motorfundament. Motorkdporna pé
”Fritze” var inte av C-47-typ, och propell-
rarna visade sig vara fran J 11, Fiat CR.42.
De limnades till Flygvapenmuseum och
ingdr numera i en CR.42 uppbyggd av ita-
lienska flygvapnets museum tillsammans
med haverirester frain Norrland och andra

delar som hittats pa Ska Edeby-filtet for
linge sedan. Delarna gick till Italien som
byte mot en original Isotta Fraschini-mo-
tor som av Tullingegruppen monterats i
FVM Macchi M.7. ,

Information fran:

Benny Karlssons arkiv

Iwan Norrman: Norrtaljefaltet - 50 ar av unik
flyghistoria.

Den 13 augusti 1977. Ett lass hopsamlade delar fran kafétomten i Norrtélje. Pa flaket fanns ocksa en Auster J/5G Autocar, SE-CBS, som hamtats i Rimbo

samma dag Foto V1I|y Karlsson
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