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Glimtar fran Musko-basen

PER DE FAIRE

Bakgrund

Av en ren tillfallighet traffade jag pensionerade
museiteknikern Lennart Oberg pa Flygvapenmuseums
renoveringsverkstad. Vi kom handelsevis in pa den
forsvunna DC-3:an och Lennart berdattade kortfattat
att han, tillsammans med nagra arbetskamrater, under
cirka ett ars tid periodvis varit engagerade med ren-
goring och konservering av flygplansdelarna nar dessa
bargats och forts till Muskébasen.

Jag fick da idén till denna artikel. Hur var det att
dagligen arbeta i denna ytterst speciella miljo, vilka
kanslor och stamningar levde man med under ett
nastan arslangt grovt grovarbete av det hdr slaget?

For att gora texten komplett kontaktade jag
Thure Svensson, som var Flygvapenmuseums

Projektledningen

Thure Svensson har en gedigen bakgrund inom svenske
militir- och civilflyg och da bade frin flygvapner, CVM
och Saab, dér han ansvarade for stora projeke. Under tiden
som teknisk chef pa F 15 i Sderhamn var han ocksa have-
riutredare och ledde bland annat vingbrottsutredningen.
Tre Viggenplan tappade till synes oférklarlige ena vingen.
Samtliga flygplan ute pa forbanden fick flygforbud. Till sisc
avslojades att ete hal vid sammansiteningen borrats allefor
nira flinsen i vingbalken, vilket medférde en forsvagning av
hillbarheten i vingen.

Detta nigot om Thures bakgrund. Han kom till
Flygvapenmuseum under Sven Scheiderbauers tid som
museichef. Christina von Arbin var di chef for Statens for-
svarshistoriska museer.

Di frigan kom upp rérande eventuell permanent
placering av DC-3:an pi Flygvapenmuseum, tillfrigades
Thure Svensson av Sven Scheiderbauer, om han var villig
att leda ett sidant projeke. Inledningsvis ansag Thure, att ett
flygplansvrak av det hir slaget inte passade bland museets
dvriga flygplan, vilka var i mint condition. Han gav dock
med sig och tog sig an urmaningen.

Noteras bor att det var statsminister Goran Persson
som angav att DC-3:an skulle till FVM med mottot "Om
detta ma vi beritra”.

Uppdraget var initialt att sikerstilla konditionen pa
DC-3 79001 i avvakean pa forflyeening cill Malmen, samt
besluta om limplig korrisionsskyddsmetod fér de av flyg-
planets delar som ir av intresse for en framtida utstillning.

En arbetsgrupp frin Flygvapenmuseum utsigs for

att genomfora konserveringsarbetet pi Muskobasen. Den
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projektledare alltifran arbetet pa Musko till dess
att flygplanets delar definitivt sankts ned i sin
gigantiska monter i museets kallarplan. Han ville
gdarna beratta om denna tid och sitt samarbete med
andra organisationer och myndigheter bland annat
Armémuseum.

Artikeln &r alltsa fokuserad pa vardagsarbetet

pa Muské och bestar av tva intervjuer vilket gor att
nagra handelser upprepas. For den som dr intresse-
rad av helheten i DC-3:ans uppdrag och slutliga éde,
samt den strax darpa kommande Catalinaaffaren,
kan jag rekommendera ett flertal artiklar i arsboken
Ikaros 2009, samt Christer Lokinds utmdrkta bok
"DC-3:an. Kalla krigets hemlighet".

bestod, utéver Thure Svensson, av Ronny Perfect, som var
chef for foremalsavdelningen och tillika stf projektledare,
Annika Hallinder, som ansvarade for katalogiseringen av
samtliga foremdl, samt museiteknikerna Lennare Obcrg och
Stefan Bermlid.

I gruppen ingick ocksi Bernt Jansson, som var konser-
veringsexpert pa Dinitrol Center och kvinnliga experter pa
museala konserveringsmetoder av olika typer av textilier,
lider, gummi etc, samt sammansatta foremal, apparater etc
frin Armémuseum. De var klidda i réda overaller och vita
handskar.

Under vart samtal papekar Thure flera ginger att man
var ett vil sammansvetsat ging. Hans teambuilding hade
verkligen lyckats. Alla lirde av varandra, hjilpte varandra
och alla fungerade utomordentligt bra tillsammans.

Man arbetade i femdagarsperioder och under varje
gemensam frukost kom man Sverens om dagens gemen-

samma dtaganden.

Arbetsteknik
Arbetet skulle goras enligt féljande rengdrings och korro-
sionsskyddsprogram:

Vid behov gjordes en haltagning for att komma it
smurs och sediment, fljt av hdgeryckstvicr med vatten. Vid
behov skrapades och borstades delarna. Man hade hoge
krav pi renhet. Delarna inspekterades direfter med NaCl-
analys, boroscope. Efter godkiinnande skedde torkning med
wryckluft, torrluft och applicering av vattenavvisande rost-
skydd (Dinitrol 25B).

Direfter applicerades ett penetrerande korrisionsskydd
(Dinitrol 708) folje av torrluftfdrvaring pa Muskd. Delarna



FLYGHISTORIA

Flygplansvrak, éversikt. Flygplanets nos dr i bildens dvre del. Fotot dr sammansatt av flera bilder, vilket dr orsaken till de

ojdmna kanterna.

inspekeerades regelbundet. Permanent torrluftférvaring fort-
siitter slutligen pd Flygvapenmuseum.
De firdigbehandlade delarna forvarades i stora tilt pa
Musks dir lufefukeigheten regelbundet kontrollerades.
Likasi inspekterades korrosionsskydder och even-
tuella dtgirder vidrogs. Vissa foremal forflycrades till

Armémuseum f6r konservering.

Flygvapenmuseums tillbyggnad
Projektledningen inleder en samverkan med Flygvapen-
museum f8r dess utbyggnad i etapp 3, samt forplanerade
transporten fran Muskd till Malmen.

Thure Svenssons férslag till huvudprinciper for FVM
utbyggnad var att skapa en temautstillning om DC-3 och
Catalinaaffiren 1952. Pi markplanet skulle en MiG-15
hinga i taket i anfallsvinkel. Thure fick sjilv berikna
wirarnas hillfastighet. Pa golvet nedanfor placeras en
Catalina och vid sidan om den ett stort kvadratiske glas-
golv, for att skapa kontakt mellan hiindelseutvecklingen i
luften och efterforskning, bargning och teknisk utredning
av DC-3 79001. Dessutom skulle glasgolvet ge en kiinsla
av vattenyta, nir besdkarna gick ut pa den och tittade ned
pd den i killarplanet exponerade DC-3:an. Glasgolvet
kunde inte realiseras pad grund av det bjilklag som haller
golvet uppe. I stillet férordades den glasspalt som finns
dir idag.

Kring detta skulle det vara en skirmutstillning om
det kalla kriget som visar tidens militira och politiska lige,
transportgruppen, FRA, uppdraget den 13 och 15 juni
1952, nedskjutningen av Catalinan och efterforskningen etc.

I killlarplanet skulle DC-3:ans kropp, vingar och moto-
rer placeras tillsammans med évriga objekt som fanns runt
dessa nir flygplanet hittades. Allr skulle liggas i ett akva-

ot

rium” med grus i bottenytan. Belysningen skulle vara "vat-
tenfirgad” och "rérlig” For ate yteerligare forstirka illusionen
av hav och havsbotten skulle en svag ljudkuliss av vigskvalp
skall finnas i bakgrunden.

I exponeringen skall en klimatanliggning installeras
som hiller en exake luftcemperatur.

En skidrmutstillning skall ge information om hindelse-
utvecklingen den 13 juni 1952, om birgningen, den tekniska
utredningen och resultatet av denna.

Till invigningen av det nya museet skinkre Oster-
gdtlands Flyghistoriska Sillskap, OFS en uppskuren
modell, som visar hur TP79001 fakeiske sag ut och hur
besittningen frin FRA var placerad.

Modellen dr byggd av Mats Johansson.

Vart samtal avslutas med atc Thure visar en 22-minu-
ters film, som gav en god bild av arbetsmiljén och hur arbe-
tet verkligen gick till pi Muskébasen.

Sammanfattningsvis kan man konstatera att expone-
ringen av DC-3 79001 helt byggts upp i enlighet med Thure

Svenssons intentioner,

Rengoring - Avfuktning - Konservering
for att bevara objekten i minst 50 ar

Lennart Oberg berittar lugnt och eftertinksamt om tiden pa
Muskobasen. Inledningsvis pipekar han att Cartalinaaftiren
under alla ar hallits akeuell tack vare ate Catalinaplanets
pilot, Sven Térngren, var Linkopingsbo och tillhérde kam-
ratkretsen. Det pratades allesi da och di om den forsvunna
DC-3:an och man hade minga funderingar rérande besitt-
ningens 6de.

Nir DC-3:an birgats och forts till Musko paborjades
ett hastigt utfdrt konserveringsarbete av personal som rill-

hérde Muskobasen. Det fanns da inget beslut om att vraker
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Thure inspekterar nytvéttad flygkropp i torrlufttdltet.

skulle bli ett bestindigt museiforemdl, utan det behandlades
for en betydligt kortare frvaringstid.

Det var forst ndr det stadiga beslutet togs att
Flygvapenmuseum skulle byggas ut, for att ge det myt-
omspunna flygplanet en virdig exponering, som Thure
Svenssons arbetsgrupp kom in i bilden.

Det var kinslosame att for forsta gingen fi se flygplans-
delarna, som férvarades i den si kallade Risdalslipen.
Forhoppningen var att alla dtea besiteningsminnen skulle
ha terfunnits i vraket och kunnat identifierats. I sjilva ver-
ket fann man rester av fyra av dem, varav tvi pa havsbotenen.
Fyra personer har inte aterfunnits. I slipen var for dvrigt
haverikommissionen i fullt arbete, niir gruppen kom dit.

Rengoringen tillgick sa act alle tidigare pasprutat rost-
skyddsmedel férst méste tas bort, varefter underliggande
saltrester, sediment och bottenslam hégtrycksbesprurades
med sdtvatten.

I synnerhet vingarna innehdll mycket sediment och
massor av smadjur. De var dock dnda i forvinansvirt gott
skick. Rengéringen tog en vecka per vinge. Direfter skulle
dessa avfukras och besprutas med konserveringsmedel.
Arbetsmiljon var vedervirdig. Man arbetade veckovis i en
virld fylld av smutsigt bottensediment blandat med vatten
frin hogeryckssprutorna.

Inne i berget satte man upp ett stort tile for ace avskiir-
ma den naturliga fukten som finns i en forsvarsanliggning
av den hir typen. Dir skedde ocksi katalogiseringen av de
firdigbearbetade objekeen.

Motorerna madste noga rengéras invindigt och man
frukrade att vinstermotorn, som brann vid haveriet, skulle
helt tillintetgdras av det hoga vattentrycker. Hogermotorn
var férvanansvirt intake med 25 liter olja kvar i oljetanken.
Motorerna hade korroderat olika.

Lennarts teori dr att de har olika blandning i aluminu-
met beroende pd vem tillverkaren var.

Vevstakarna var avslitna och propellerbladen krokea.
Nedslaget i havsytan maste ha varic valdsame.

Motorerna konserverades genom att de drinkees in

med mycket tunnflytande konserveringsvitska.
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Pa flygplanskroppen ir hdger sida relative oskadad, medan
vinstersidan ir helt borta. Rengdringen var riskfylld, di man
fick krypa i utrymmen med utstickande, i bland sylvassa,
metallbitar, som var svira act urskilja i vattenmassorna frin
hégtrycksaggregaten. Det hopsjunkna taket miste resas for
att kunna fukeas av, kablagetrummor maste rensas pa fuke-
hillande glasull, vilken ocksa fanns bakom panelerna.

Vid rengdringen av cockpit anades nigot kritvitt, som
var fasterycke i sedimenten under navigatorens plats. Det
visade sig vara resterna av etc hilben.

Som kuriosa kan nimnas att i ena vingen, bakom Jand-
ningsstralkastaren, lig en ficklampa av civil karakeir. Den
var dekorerad med ett skotskrutige ménster. Férmodligen
var den kvarglomd efter ett byte av glodlampa. Inget ytrer-
ligare hittades. Minga platar hade tidigare tagits bort och
planet var noga genomsakt.

Lennart tror att galvaniska effekeer brutit ned flygpla-
nets delar. Allt tillverkar av magnesium ir borta. Av sporr-
hjulet, som ir ett exempel pd detta, finns nistan ingenting
kvar. Landstillet diremot, som ir tillverkat av stal, hade
fortfarande tryck i sedtdimparna.

Efter varje rengdring mictes salthalten pa olika stillen
pa den rengjorda ytan. Den maste ligga under etc visst virde
fére avfukening och konserveringsbehandling. Bergrummert
var 1 sig fuktige och di i synnerhet vid dimma, vilken var
mycket vanligt forekommande.

Vingarna som lig pa bockar restes upp pa sirskile
byggda stativ for act underlitta den viktiga avfukeningen.

Ete stort tilt restes over flygplanskroppen, dir den lig
for avfukening under hela vintern. Da och di akee man med
lasebil upp till Musks fér kontroll och tog da med sig firdig-
behandlade, mindre objeke tillbaka till Flygvapenmuseum.

Ar 2008, nir alle var klart, emballerades kroppen och
vingarna nogsamt, vilket tog flera dagar i ansprik. Stor
vikt lades vid vingarnas framkanter. P4 detta site sikrades
flygplansdelarna i hiindelse av sjoging. Direfter lastades allt
paen pram och drogs till Norrképings hamn. Sista strickan
gick per trailer till magasinet pi Jigarvallen i Linképing. I
maj aret dirpa placerades den férsvunna DC-3:an i sin jit-

temonter Pfl Flygvapcn museuim.

Epilog

Avslutningsvis gav Lennart sin syn pi den gigantiska
Muskébasen, som var ett samhille i sig med sjukhus
och enorma reservoarer med dricksvatten. Gruppen arbe-
tade dir under veckorna och bodde di pi basens hotell.
Arbetsdagarna varade oftast till klockan tjugo. Alla pd basen
var mycket vinliga och tillmétesgiende. Férrader var som
ett stort varuhus, dir man mot rekvisition sjilv fick plocka
it sig de varor som man behévde. Slangar, rep och presen-
ningar fixades lite fram. Cyklar fick rekvireras for act snabbe
ta sig mellan hotellet och Risdalslipen.

Bekymrad berittar Lennart om den férindring som
skedde pa basen under den tid de var dir.

Nir de forst kom dit var alle mycket milicire och vil-

bevakat. Man kontrollerades noggrant av vakten innan man



SOFIA SVALMARK

KALLA: FLYGVAPENMUSEUM UTSTALLNINGSTEXTER

' FLYGHISTORIA

slipptes in. Med tiden blev omridet allemer civile och lades

plotslige ned som militir anliggning. Personal med specia-
listkompctens sades upp, u-bitar som Iiig inne for repara-
tion eller service limnades at sice 6de. Orlogsfartygen ersat-
tes av civila restaureringsobjekt som skeppet af Chapman.
Dock bildade de uppsagda ett privac bolag som slutférde
tidigare pabdrjade arbeten.

De hjilpte ocksa till med slutarbetena pa DC-3:an.

DC-3:an pa
plats i den
Sstora montern
i kdllaren

till hall 3 pd
Flygvapen-
museum.

Tiden tycktes vara hele ur led, for dven om vakren var kvar,
sd vistades nu arbetare frin de forna dststaterna pa denna
tidigare s hemliga arbetsplats, vilket kan tyckas vara en
historisk paradox med tanke pa det ridigare sa spinda laget
mellan dst och vist.

Och allra sist: Agna girna den forna "konserverings-
gruppen” en varm tanke nista ging ni besdker Flyg-

vapenmuseum!

FAKTARUTA
13 juni 1952 09.05 DC-3:an startar fran Bromma flygplats. ’
09.25-10.10 Signalspaningen inleds och flygplanet meddelar sin forsta ldgesrapport enligt plan. ‘
10.15 Sovjetisk radar upptdcker det svenska flygplanet.
10.24 Den sovjetiske éversten Sjinkarenko ger startorder som upphévs tva minuter senare.
10.25 Lamnar DC-3:an sin fjarde ldgesrapport.
10.44  Overste Sjinkarenko ger startorder till piloten Osjinskij.
10.46 Ldmnas en femte lagesrapport. Samtidigt startar Osjinski med sin MiG-15 fran basen i Tukums.
11.08 Sjatte lagesrapporten.
1114 Osjinskij upptacker DC-3:an.
11.15 Sjinkarenko sander anfallsordern "koryto”,
11.23-11.25 DC-3:an har fattat eld. Besattningen sdnder ett avbrutet anrop.
11.25-11.27 Flygplanet kolliderar med vattenytan. 7
11.38 DC-3:an anropas - inget svar kommer.
12.16 Raddningsaktionen startar.
1235 En Catalina anlander till sékomradet endast sex kilometer fran DC-3:ans verkliga position.
14.00 Ett tiotal spaningsplan och sex fartyg deltar i sokandet.
15juni  En livbat med splitterskador hittas i Ostersjén. Den visar sig senare tillhéra DC-3:an.
16 juni I;n (Catalina som soker efter DC-3:an beskjuts av tva sovjetiska MiG-15 och nédlandar pa
Ostersjon. Besattningen déverlever.
28 juni  Spaningarna avbryts. Haveriutredningen klar. Den hemligstamplas.
18 nov 1991 Sovjetunionens erkdannande offentliggors.
2000 Ett privat sokforetag, Marin Matteknik, paborjar under ledning av Carl Douglas, Anders Jallai
och Ola Oskarsson att soka efter DC-3:an.
16 juni 2003  Vraket identifieras med undervattenskamera.

19 mars 2004

DC-3:an bérgas och fors till Muskdbasen.
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