Nér FLYGVAPNET griper in:

@ Chefen f6r 'F13M’ (-anrika F3/Malmslétt), 6v Gdsta
Norrbohm, énskar 'lycka till' och tar farvél av férsta Etio-
pienkontingenten. Frv: Brage Karlsson, Sture Rember-
ger, Allan Falkenbert, Ebbe Severinsson (artikelférfat-
taren), Torleif Akesson, Olle Astrém och Christer Lun-
din. (Saknas g6r Holger 'Sudden’ Sundell.)

Y¢ Y¢ Y¢ En begédran om hjilp till de av torka och sviilt drab-
bade omradena i sédra Etiopien séndes i somras fran Ethiopian
Church Mekane Yesus till olika hjdlporganisationer i Skandina-
vien. Hjdlpen avsags besta av ett flygplan typ DC-3 (el motsv)
med beséttning for distribution av relativt stora lager av baslivs-
medel. Dessa fanns da lagrade i Etiopien men kunde inte férde-
las till de behévande pga landets mycket ddliga kommunikatio-
ner. Etiopien har ndamligen bara en enda jarnvdg. Den gar mellan
Addis Abbeba och hamnstaden Djibouti i franska Somalia. Véag-
natet ar dessutom mycket daligt utvecklat. Och dessa grusvéagar
blir under regnperioden till stérsta delen ofarbara med andra
transportmedel an asnor eller avancerade terréangfordon.

Y% Detta var 'nédropets’ bakgrund. bk ol g
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Text & foto: Ovit Ebbe Severinsson

Foto: Per-Arne Nyhlén

Nodhjalpsflygningar

med FV:

‘grand old lady’
for svéltdrabbat

Etiopien

esultatet av nddropet blev att Lu-
therhjélpen i Sverige, Kirkens
Nodhjelp i Norge och Réddda Bar-
nen i Sverige, Norge och Dan-
mark gick tillsammans for att bekosta en
hjélpinsats med flyg enl den etiopiska kyr-
kans 6nskemal. Av tillfragade flygbefrak-
tare (med resurser att utféra flyguppdra-
get) hade det svenska flygvapnet saval det
lampligaste flygplanet (DC-3) som ett for
hjalporganisationerna acceptabelt pris.
Den 1 augusti gavs uppdraget att ge-
nomfora flyginsatsen till transportflygdivi-
sionen Malmen (tp-div F13M). Hjalpre-
seaktionen berdknades omfatta 270 flyg-
timmar, inkl ned- och hemflygning — dock
langst tre mé&nader. Detta innebar att en
E-tillsyn efter 133 flygtimmar skulle géras
i Etiopien. Starten frdn Malmen bestdm-
des till 15 augusti. — Om alla tre manader-
na berdknades att utnyttjas, avsadgs be-
sattningsbyte ske efter halva tiden.

Ett intensivt férbere-

delsearbete 'revs igang’ vid divisionen.
Besattningen utvaldes bland méanga frivil-
liga. Den kom att besta av dversteldjtnant
Ebbe Severinsson, kaptenerna Holger
Sundell, Thorleif Akesson och Brage
Karlsson — alla forare. Dessutom medfdlj-
de kapten Sture Remberger som naviga-
tor, 1:e flygtekniker Allan Falkenbert och
Olle Astrom som fardmekaniker samt
som eltekniker Christer Lundin.
Vaccination mot gula febern, smittkop-
por, kolera, tyfus, paratyfus och stelkramp
startades omedelbart, da tiden héarfor re-
dan var i kortaste laget. Atta dagar fore
avresan borjade 'tvAdngsmatningen’ av det
dagliga pillret mot malaria. Det utvalda
flygplanet (TP 79 nr 76) méaste ses dver lite
extra for att vara som nytt vid starten.
(Den forsta DC-3:an byggdes 1935 . . . for
40 ar se'n!) Dessutom maste ny SSB kort-
végsradio installeras. Den personliga ut-
rustningen maste ocksd kompletteras.

FV:s bl uniform &ar knappast lamplig fem
grader norr om ekvatorn. Darfor |&nades
kakiuniformer vid FN-forradet pa 14, som
ocksd hjélpte till med all annan lamplig
och behdvlig utrustning. Enligt uppdrags-
givarna skulle alla ndmligen vara beredda
att bo i téalt och skoéta sjélva forpldgnaden
under vissa tider.

Trots att tiden var knapp lyckades man
fa en viss nddvandig orientering om lan-
det Etiopien, framst av flygvapenpersonal
som tidigare tjanstgjort har nere. Meteo-
rologen gav ocksé sin syn pa regnperio-
den som startar i juni och haller pa till cir-
ka manadsskiftet sept—okt.

Ndflygningen gick

planenligt: 15/8 till Miinchen och Belgrad;
16/8 till Athen och Kairo; 17/8 till Luxor
och Khartoum samt 18/8 landning i Addis
Abbeba kI 13.00 lokal tid. Total flygtid 28
timmar — Nedan nagra dagboksanteck-
ningar:

4

19/8 &gnas at att forcera den etiopiska
byrakratin, som sannerligen star i en klass
for sig. Bl a skall fardplaner ldmnas in 72
tim (!) fore start tillsammans med passa-
gerarlista med sju olika uppgifter om varje
passagerare. Vi lyckas dock f& ned tiden
till tolv timmar, och vi finner genvégar till
de flesta befattningshavare.

Hjalpverksamheten har nere leds och
administreras av Norske Kirkens N&d-
hjelp, som &r val etablerad i Addis. For
vart speciella uppdrag har man anstallt en
'Flight Operations Manager’, herr Jan Lar-
sen, som dar férsaljningschef hos Fred Ol-
sens Charterbolag och f d divisionschef i
norska FV. Hans uppgift ar att samordna
och prioritera de énskemal om flygtrans-
porter som kommer in och att vidarebe-
fordra uppdragen till oss.

20/8 gors en rekognosceringsflygning
till flera av de falt vi senare skall anvanda.
Med oss pa denna och de tva féljande
flygningarna ar C G von Rosen, som med

sin gedigna lokalkdnnedom &r oss till stor p

@ Samtalandes vid DC-3:an fr v: C G von Rosen, general Mabrato (Gamo Gofas guvendr) och var 'Flight Operation
Manager’ Jan Larsen, Norge.
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Néar FLYGVAPNET griper in:

P hjdlp i omraden dar kartan inte pa nagot

satt ar en bild av verkligheten. Det ar van-
ligt att floder ligger 12—15 km fran den
plats kartan markerar. Och en by hittar vi
40 km fran kartans angivna l&dge.

Den 21/8 ar vi redo

for vart forsta uppdrag for Rddda Barnen
till EI Carre, 50 mil sydost om Addis. Efter
en dryg timmes flygning har vi pga manga
och téta regnskurar inte kommit mer &n
15 mil och landar pa 'strippen’ vid Awasa

Sjuktransport frén Kalam till Arba Minch.

Mjol- och grynférséljning pd Marcato, Addis.

for att invédnta béattre vader. Efter ytterliga-
re tre timmar, med kaffekalas pa den
svenska missionsstationen, far vi dock
'sticka svansen mellan benen’ och ater-
vénda till Addis med ogjort uppdrag.

Féljande dag kan emellertid flygningen
ga programenligt. Detta blir hitintills (9/9)
det enda tillféllet d& vi inte kan genomféra
ett bestéllt uppdrag. (Bortsett frdn den
dag da vi pga regn inte kan ta oss fran ho-
tellet till flygplatsen i Arba Minch. Halkan
pé en norrldndsk vintervédg &r en barnlek
jamfért med halkan pé& en etiopisk lervég
under regnperioden! Tro mig — goér det.)

All flygning fér var del hédr nere méste
ske enl VFR (Visual Flight Rules = mark-
sikt). Dels for att terréngen ofta &r for hdg
for DC-3:an, dels for att de flygplatser vi
trafikerar helt saknar landningshjalpme-
del.

23/8 sker ombasering till Negelle (50
mil sdder om Addis) for fyra dagars flyg-
ningar till byar i provinsen Bale. Resultatet
av varje dags arbete blir fyra flygningar:
atta ton majs levereras och atta flygtim-

mar foérbrukas.
St’)dra delen av Bale,

vid gréansen till Kenya, &r ett rent dken-
landskap. N&r vi dr dér, ar temperaturen
Over 40°C ... och det har inte regnat pa
over fyra ar. Befolkningen &r till stor del
nomader som nu, nédr deras djur dott av
svélt (och de sjélva lider stor ndd), samlar
sig i byarna. Alla lider av underndring.
Men arbetsféra m&n och unga kvinnor
tycks ha viss prioritet pa befintlig mat.
Sma pojkar har kraftigt uppsvéllda ma-
gar, medan armar och ben &r smala som
stickor. Aldre ménniskor bestar bara av
skinn och ben. | manga byar ser man inte
en enda liten flicka . ..

Terrangen i Bale ar mycket svarnavige-
rad och kartan stdmmer inte sérskilt bra.
Vi har till och med fétt tilldmpa gammal
hederlig "pasnavigering”. — En beséttning
dirigeras till Barei, ddr man passerar sista
sakra hallpunkten for navigering 17 min
fére malet. Men tiden 'gar ut’ och ett ivrigt
sOkande bdorjar. Till slut finner man en mi-
litdr landningsstrip, som dock forstas inte
ar den rétta. Landning sker och en forsynt
fraga stélls om vagen till Barei. Det &r bara
att félja ett hjulspar 45 km vasterut och
lasten blir levererad till réatt plats. Val i Ba-
rei blir mottagandet mycket hjartligt. Bl a
med sdng av barnkdr.

| Negelle bor vi pa ortens turisthotell.
Dar anser man att rena lakan i sdngarna
ar en lyx, som inte bor vederfaras oss.
Duschen ger ifran sig en ynka tunn stra-
le... men bara en gang. Se'n forblir den
helt tyst. Tandborstningen far ske i 6l. (Det
tycker vi &r lyx — dock ej ohélsosamt.) —
Sadana hér bagateller tas dock med gott
mod av beséttningen. Men vi tdnker med
saknad pa véra talt och skdna sovsackar
som ligger i férradet i Addis. Landrovern,
som vi disponerar for fard till och fran
flygféltet, saknar sadana finesser som
ventilkaglor i slangventilerna. Té&tning
sker i stédllet med en ventilhatt, som givet-
vis lacker. Vi far darfér god motion genom

Landning gjord p& opreparerad bana, Hargeile.

ett intensivt och ofta &terkommande pum-

pande.
I)ags fér ombasering

till Addis pa kvallen den 26:e. Onsdagar
innebdr alltid icke flygdag och flygplanet
star stilla i Addis for dversyn och under-
héall. — Varje torsdag gors en flygning for
Radda Barnen till El Carre.

P& fredagen den 29:de ombaserar vi till
Arba Minch, 40 mil sydvast Addis, for fem
dagars flygningar till Gemu Gofa — en
provins vid gransen till Kenya och Sudan,
norr om Rudolf-sjén. Féltet i Arba Minch
ar kortare an i Negelle. Det ar bara vid
forsta passet kl 06.15 som temperaturen
ar sa lag (+10°) att vi orkar lasta tva ton.
Beroende pa temperatur och behov av
brénsle, kan nyttig-lastméngden g& ned
till 1,5 ton mitt p4 dagen. Falten i Gemu
Gofa &ar av skiftande kvalitet. Okenfélten
ar ganska bra, i savannomradet (som téc-
ker en stor del av provinsen) ar de ganska
kndliga, i bergstrakterna ar de sléta. ..
men lutar upp till 5 proc. Landning méste
déarfor alltid ske i uppférsbacke och start i
nedforsbacke . .. oberoende av rddande
vind. Over detta omrade har vi dock (efter
ett tiggarbesok pa USA:s ambassad i Ad-
dis) utmarkta kartor i skala 1:250 000. Det
ar satellitfotograferingar, som stdmmer in
i minsta detalj. Helt fantastiskt. Tyvérr téc-
ker de inte vara Ovriga operationsomra-
den.

Efter att ha gatt igenom onsdags- och
torsdagsrutinen till Addis och El Carre
(83—4/9) har vi gjort ytterligare en period i
Arba Minch. Vi kdnner nu landningsstrip-
parna i Baco, Bulchy, Kalam, Murcibody,
Demikan, Turmi, Kerro och Kibbish Wells
som véara egna fickor. — | Kibbish Wells
gédstar vi en ung svensk familj frn pingst-

Kvinnor fran Barei.
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Text & foto: Ovit Ebbe Severinsson

missionen, vilken hér gor ett fantastiskt
gott arbete for att hjalpa den nédlidande
befolkningen. Folket tillhor Bumestam-
men, en av de sist upptackta stammarna i
Afrika. De lever fortfarande till stor del pa
sitt ursprungliga sédtt. Médnnen malar sig,
gor fantasifulla hardekorationer av rod le-
ra, trdpinnar och benknotor. | éron, nédsa
och ldppar sitter atskilligt metallskrot fast-
nitat. Stamkrig hor till vardagen och
ménga har brostet dekorerat med skéror,
som visar hur ménga fiender de dddat. (Vi
vill gdrna visa oss som vénner . ..)

Eutom mattrans-

porterna gor vi under tomflygningen till-
baka en del persontransporter. Det géller
framst sjuka ménniskor, som myndighe-
terna vill ha in till centralorten Arba Minch.
— Den 6/9 far vi ombord en man i Bulchy
med ett djupt yxhugg genom hoger
O6ga ... efter ett 'litet' slagsmal. Nar fo-
raren skall starta skér vénster startmotor.
Klockan var mycket och chansen att hinna
hem fére morkret ndstan obefintlig. Men
en skicklig tekniker, Allan Falkenbert, by-
ter startmotor p& 33 min. Det maste vara
ett oslagbart rekord. Landningen sker
18.45 och fyra minuter senare &r det hel-
morkt i Arba Minch. For att gardera oss
mot sddana héndelser har vi forsett oss
med fem tomma konservburkar som fylls
med fotogen och trasor och placeras ut
som landningsljus.

| skrivande stund, den 9:de september
och 25 dagar efter avfard frdn Malmen,
har vi flugit 130 timmar, gjort 96 starter,
delat ut 70 ton majs och flyttat 150 passa-
gerare, inkl de myndighetspersoner som
deltar i matdistributionen. Flygplanet star
nu pé den planerade E-tillsynen, som be-

Livsmedelssdckarna var tunga, védgen ldng . . .

\. “‘&"'

réknas ta 3'/2 dag. — Stdmningen inom
beséttningen &r pa toppen. Vi har lidit for-
vanansvért litet av de krémpor som nor-
malt drabbar ménniskor som omplante-
ras till en helt frammande milj6. — Peppar,
peppar. .. ]
Ebbe Severinsson

Arets stora begivenhet i Imi blev FV:s livsmedels-tp-jérnfagel.

Texten ovan var ovit Severinssons
dagboksanteckningar direktsén-
da till FV-Nytt fran Ethiopien. Ne-
dan fdljer hans slutsummering av
hela nddhjalpsprogrammet, for-
fattad efter hemkomsten i okto-

ber.
Den 13:e septem-

ber infdll &rsdagen av revolutionen, vilket
medfdrde att all ordnad verksamhet i
praktiskt taget hela Ethiopien avstannade.
Folket dgnade sig at att fira tre av rege-
ringen proklamerade nationella helgda-
gar. For var del innebar hogtiden att en
tankbil med 12.000 | flygbensin till Arba
Minch blev tio dagar férsenad. Var mojlig-
het att verka reducerades kraftigt for nag-
ra dagar.

Annu ett ofrivilligt uppehall i flygningen
blev det 26—28 september, dé& flygplatsen
i Addis Abbeba holls stdngd. Anledningen
var att sju av Ethiopian Airlines personal
dbdats och ett tjugotal skadats néar polis
och militdr Oppnade eld i samband med
att folk hade samlats och diskuterade
strejk ute pa flygplatsen.

De patvingade ledighetsdagarna an-
vénde vi till att bada i vattnet frdn de var-
ma kéllorna i Sodere och Nazareth, sju mil

s6der om Addis. Njutningen var dock dis-
kutabel, eftersom temperaturen var +37°i
vattnet och +40° i luften . ..

I mitten av septem-

ber traffades avtal mellan FV och Luther-
hjélpen om kop av ytterligare 130 flygtim-
mar, till totalt 400. Detta innebar att byte
av besattningar méaste ske. Den 3:e okto-
ber &kte sex av férsta omgangens perso-
nal hem. Kvar stannade divisionschefen
och en flygplantekniker for att under tio
dagar satta den nya F13M-personalen in i
verksamheten. Den anldnde 5/10.

Andra omgéngen bestod av: Major K-G
Borgstrom, kaptenerna A Gauffin, G Wall,
J Bjorkman — alla forare. Dessutom med-
foljde kapten R Olsson (navigatér), 1:e
flygtekniker U Jegerstad, R Sj66 (fardme-
kaniker) och 1:e flygtekniker | Savner (el-
tekniker).

Redan den 7:e oktober startade de nya
besattningarna mot Arva Minch. Darifran
bedrevs sedan verksamheten i huvudsak,
férutom de varje torsdag aterkomman-
de flygningarna fér Radda Barnen
mellan Addis Abbeba och El Kerre. Tack
vare Overlappningen med personal fran
forsta omgangen, kunde de nya besétt-
ningarna flyga med maximal last och full
effektivitet redan fran forsta flygningen.

rI:rsdagen den 13:e

november gjordes det sista uppdraget i
Ethiopien for den har gangen av flygvap-
net. Hemflygningen gick samma vég som
nedresan, men med Overnattningar i
Luxor, Athen och Minchen. Landning
gjordes pad Malmen den 20:e november.

Det sifferméssiga resultatet av uppdra- P

'76:an’ spjutbevakad i Awassa.
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Glémska?

Kvinnor frén Demikan . ..

get i Ethiopien ar: 60 flygtimmar har atgatt
for ned- och hemflygning; 340 timmar har
anvéants for att distribuera 325 ton mat till
platser som har legat fran 10 upp till 50 mil
fran startbasen; 862 personer har trans-
porterats. Hur madnga ménniskor som ge-
nom denna var verksamhet fatt mojlighet
att Overleva (till dess den egna skdrden
kunnat bargas efter den nyligen avslutade
regnperioden) ar svérare att ange. Ett &r
dock sdkert, de ar betydligt fler &n som
behdvs for att rattfardiga uppdrag av det-

ta slag!
Er den deltagande

personalen har tjdnsten i Ethiopien, for-
utom mycket starka personliga upplevel-
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» | DC-3:an s;as bla B. Karlsson, A. Falkenbert och H. SunHeIl hemlérdslika‘\

.. och Kalam.

"

ser, inneburit arbete under ovanligt primi-
tiva och faltmassiga forhallanden. Férarna
har hela tiden opererat fran félt med ban-
langder mellan 750 och 1000 m, med ban-
lutningar upp till 5 proc och med synnerli-
gen varierande faltytor. Mekanikerna har,
férutom normala E- och F-tillsyner i Addis,
ute i bushen fatt utféra byte av generato-
rer, startmotorer och tva cylindrar.

Vart fortroende fér gamla TP 79:an
/DC-3 (vilket redan tidigare var stort), har
ytterligare 0&kat. Flygplanets prestanda
och egenskaper — som klart framgéar av
flyghandboken, men som vi séllan behd-
ver tilldmpa pé véara fina banor har hem-
ma — har blivit verklighet fér oss. Lérdo-
mar och erfarenheter nyttiga for bered-
skapen. | |

Ebbe Severinsson

\
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Foto: Nils Andersson
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