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over undersdkning, verkstidlld av legxggnets haverikommissi ol med

anledning av med fpl typ Tp 79 regnr 79001 frin F 8 den 13 Juni 1952

sammantriden,

Uppgifter betr
besittningen.

Utredningsmate~
riel,

dntréffat flyghaveri,

Enligt fo nr B 60 den 27 juni 1952 ingingo i kommissionen:
Oversten B, Bjuggren, C E 1, ordfdrande,

Advokaten G, Réssander, sekretersare,

Kaptenen E, von Celsing, S,

Flygingeﬁjarén av 1, gr G, Zetterqvist, FF.

Till kommissionens férfogende: Byrdassistent E, Gruvhammar, FF.

Prelimindrt-beordrad kommission har héllit sammantridde i FS den

13 juni 1952,

Kommissionen har hdllit sammantriden i F& den 27 - 30 juni 1952,

Ff: Fanjunkare 43-75=36 A.AE, Kmeberg
Fsig (nav): Fanjunkare 8016~10-~40 K.G. Bladh
Firdmek: Johan Herbert Mattsson

Pas sagerare i Assistent Carl Einar Jonsson
tjdnsteuppdrag:

Telegrafist Karl Bengt Yngve Book
" Bernt Ivar Valdemar Svensson
" Erik Harry Carlsson
" Bérje Paul Nilsson

Se i Ovrigt bilage 1 samt betr uppgifter om flygtider for ff

bilage 2,

Forhor 16/6 och 27-28/6 enligt forhorsprotokoll, bilaga 2.
Férdplan uppgjord av fanj Bladh 11/6, underbilage 2 a,
Berdkningar av DC 3 verkliga flygvig, underbilaga 2 b (endast

‘mvudex) .

Protokoll frin 300 tim tillsyn, underbilaga 2 ¢ (endast huvudex).
Missvisande ldgesuppgifter, underbilaga 2 d.

Trafikledare Lihuvudhs anteckningar ang DC 3, underbilaga 2 e,
Anteckning & Cefyl betr flygrouten (sigmedd), underbilaga 2 f

(endast huvudex).

Stabstl Paulssons yttrsnde, underbilaga 2 g.



Hirutdver bifogas hirs

Provisorisk instruktion for 6, tpgrp, med tilligg, under-
bilaga 2 h (endast huvudex),

Forteckning Over flygningar Sver nordsstra Ostersjon, under—
bilaga 2 i (endast huvudex).

Vaderuppgifter (prognoser m m):

Vdader Godska Sanddn 1125 13/6 1952, bilaga 3 a (endast huvudex),

Tprmeddelande ang flar 13/6, bilaga 3 b.

Ischypser f&r 500 mb-ytan 13/6 1952, bilaga 3 ¢ (endast huvudex)

bammanstallnlng av fartygsspanlngen, bilaga 4.

Karta oOver spanlngbomréden £8r fartygsspanlng, underbilaga 4 a
(endast huvﬁdex).

Sammanstdllning av flygspaningen, bilaga 5.

Karta Over spaningsomrdden for flygspaning, underbilaga 5 a
(endast huvudex),

Utredning angfende livbdtens avdrift, bilaga 6 med underbilaga
a och b (endast huvudex), -

Undersdkning av gummilivbit:

Férman Holmbergs intyg ang livbiten, bilaga T a.

Statens Kriminaltekniska Anstalts rapport, bilaga 7 b (endast
huvudex),

Sammandrag av rapporter pd talregistreringsapparst, bilaga 8.

P ang Svrig flygning inom omrddet, bilaga 9.

Cefyl PM ang fpl SE-ASN, underbilsga 9 a,

PM ang visse positionsuppgifter f£6r fpl DC 3, bilaga 10 med
urd erbilaga a (endast huvudex).

Medicinsk utredning, bilaga 11. (Se #ven bil VL 51d 11.)

Granskning av journaler och Svrigs handlingar fér fpl 79001,

bilaga 12,

Den 13/6 k1 0905 startade ett fpl Tp 79 frén Bromma med ff,
fsig (#ven nav), férdmek och fem telegrafister for att flyga till
en brytpunkt 60 km 0SO frén Gotska Sanddn och ddrifrén direkt flyge
$ill en punkt 80 km ONO frdn Gotlands sydspets. Frén sis tndmnda
punkt skulle fpl &terviinda till Bromma, Hérvid skulle fpl flyga
tillbaka p4 kontralurs Sver forstnimnde brytpunkt 60 km 0SO frén
Gotska Sanddn f6r att léngre norrut svinga in mot Bromma, Beordrad

flyghdjd var 4000 & 4500 m. Frin fpl skulle ligesuppgifter in~

sdndas var 20, mimt,

Sannolikt hin-

delseforlopp

och utlétande.




Fpl var ett av flygvapnet inkdpt passagerarfpl av typ IC 3,
Vissa dndringsarbeten utférdes pd fpl efter inkSpet men dessa modi-
fieringar innefattade inga 3tghirder for fpl bevipning. Fpl har si-
lunda aldrig varit bestyckat.

For radiotrafik med markradiostationer och andra fpl var fpl
utrustat med en kortvigs- och tvi ultrakortvigsanliggningar (kv och
uk). For navigering var fpl bl a utrustat med tvd flygradiopejl-
anliggningar men hale didremot ingen radaranliggning.

Under stdrre delen av forsta stricken var vidret i det nidrmaste
helklart, Over 5stersj6n Oster och nordost om Gotland var det moln
frén 300-600 m upp till 4000 & 5000 m i olika skikt, delvis samman-
héngande, Under molnen fGrekommo enstaka dimbankar eller mycket léga
woln, ™

S&vdl ff som fsig voro vial fortrogna med det omrdde av Uster—
sjon, som bersrdes av flygningen ifrl8ga, och hade stor vana vid na-
vigering inom detsamma samt god kédnnedom om olike radiofyrars till-
forlitlighet, .

Efter starten kontrollerades radiofdrbindelsen pd uk mellan
fpl och vederblrande markradiostn utan anmirkning, X1 0920 begir-
des frédn fpl péd kortvidg, att F 2 navigationsradiofyr skulle startas,
vilket ocksd8 verkstdlldes. Hirefter fdrekom ingen annan radiotrafik
mellan fpl och markradiostn &dn att frdn fpl limnades de légesupp~
gifter, som framgd av bilaga A, Dessa uppgifter lémnades pd uk,

Enligt den sista lédgesuppgiften, ldmnad k1l 1108, var fpl lige
dé 42,5 km i biring 92o frin Holmddens fyr pd FArdns ostspets, dvs
106 km frdn nirmaste del av den baltiska kusten., Mellan k1 1123 och
1125 mottog F 2 markradio pd kortvdg ett snabbt anrop, som upphdrde
innan det fullfd]fs och innan fpl givit sin stationssignal. Mark-
radiotelegrafisten uppfattade det som hirrgrande frén fpl ifrdga,
Upprepade signaler frén F 2 markradio besvarades icke,

Av navigatdrens firdplan framgdr pd vilka vinduppgifter han
grundat sina .navigationsbergkningar, Det har understkts huruvida
vindforh&llandena avseviart avvikit frén de, varmed navigatren rik-
nat, 58 har ej befummnits vara fallet.

Den 15/6 k1 0830 (dvs cia tv& dygn efter det fpl forsvumit)
famm jagaren Sundsvall en fré&n fpl hédrrSrande, ej uppbllst gummi-
1ivbat 8 lat 58°34' N och long 20°15' O (uppeiften riltig pd &
distansminut nér), dvs c:a 60 km i béring 68° fran Gotska Sanddn



4
-och mer &n 90 km frén Jsel (se bilaga 4). -En noggram berdkning av
hur livbiten drivit till den plats, ddr den dterfanns, ger vid handen
att biten den 13/6 omkr k1 1130 bbr he befumit sig 49 km i biring
95,5° frin Gotska Sandén. Denna plats ligger 12 km vister om fpl
avsedda férdvidg nordnordost ut. Under dessa omsténdigheter synes
det samolikt, att fpl havererat i nirheten av platsen ifriga.

Omkr k1 1130 haveridagen igkttogs ett tvamotorigt, pr0peljlerdrivet
fpl Sver Gotska Sanddn, Enligt iakttagelserna var detta fpl icke
den saknade DC 3, Under den tid, varom har &r friga, fanns utdver

" det saknade fpl inga svenska fpl inom det aktuella omrddet. Det iakt-
tagna fpl médste dérfér ha varit av frimmamde nationalitet,

Livbdten har understkts vid Statens Kriminaltekniska:Anstalt,

‘som i sitt utldtande konstaterats Biten har skadats av splitter, Bil-
~ den av skadorna och splittrens art tyda pd att skadorpe orsakats av

~ en granatbrisad. Skadorna ha upp st8tt, d& livbdten var packad och
innesluten i hdljet. Den packade livbdten torde ha trédffats av splitter,
som intrdngt 1 liten vinkel mot vigplanet snett underifrin,

Av utredningen fimmer kommissionen, att det saknade fpl har ha-
vererat sedan det beskjutits i luften frdn fpl. Haveriplatsen &r tro-
ligen beldgen c:a 30 km sydsydvist till syd om den plats, dir livbiten
dterfanns, dvs c:a 50 km Oster Gotska Sanddn. Kommissionen kan icke
finna annat &#n att fpl endast obetydligt ken ha avvikit frén sin plane-
rade fidrdvig och att dérf{ér beskjutningen skett, d8 fpl befunnit sig
pd eller i ndrheten av demma., |

Stockholm den 1 juli 1952,

(8 Saguar

B. Bﬁ\u_é‘grén
Ordf6 rande i FV haverikommission.
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Protokoll,hfllet vid ffrhér, verkstdllda av
FV haverikommission den 13 samt 27-28 juni
1952 med anledning av den 13 juni intrédf-
fat flyghaveri (nedskjutning) med fpl

typ Tp 79 regnr 79001 fré&n F 8.

Den 13 juni 1952
I 58,

Forhoren héllna avs Oversteldjtnant Gosta Sandberg, C F 2, ar dfdrande
Advokat Gert Ro ssander, sekreterare,
Ingenjcr A. Holmén, F 2.

I ndrvaro avs Byrdassistent E, Gruvhammar, FF ~
Intendent fke Hasselrot, Statspolisen.

Kapten 134-9~-39 S,.0, Olin: Jag tillhOr FF men &r kommenderad till
FOA, Fpl anskaffades efter framstdllning 1948 frén FOA, De skulle an-
skaffas for bl a foérstk med teleteknisk mtrl for FCA:s och FF r#kning,
Tvd DC 3 inkOptes av FV och ombyggdes vid CVV, Hosten 1950 bildades
6. tpgrp vid F 8 och hiri ingick dessa tv3 DC 3 och en B 3. En IC 3
levererades julen 1950 och den andra i mitten.av maj 1951. Flygningarna

bdrjade pid viren 1951 och har sedan hela tiden fortsatt,

Jag svarar for 6. tpgrp flygverksamhet. Flygningarna bestillas hos
POA 3, ddr jag &r militédrassistent, Jag dr &dven sedan viren 1951 grpch
for 6. tpgrp. FoOrare och fsig i grp bestd av 3 ff och 2 fsig samt,
civilanstdllda, 3 fdrdmek, Denna personal tillhdr F 8 men fAr sina or-
‘der frdn mig. Grp omfattar vidare en stnstyrka, som lyder under F 8 avd
VI. Den bestdr av en civilanstidlld forman, de 3 férdmek, som tillika
éro 1, mek var och en pi ett av de tre fpl, samt tvd 2, mek, ocksd
civilanst&llda,

Fpl dro f n baserade pd Bromma. Fpl std uppstédllda vid slufet av
bana 34, ej i hangar.

I dag skulle goras en flygning med start k1 0900. Route, som i
stort sett 4r en standardroute: Bromma - lat 5815 long 2020 - lat 5700
long 1930 -~ 1lat 5915 long 2100 -~ Bromma, - Flyghdjden 4000 & 4500 m.

Besdttningen utgjordes av ff, fanj Llmeberg, fsig, fanj Bladh, firdmek
Mattsson., I fpl medfdljde dven 5 telegrafister fran FRA. Uppgiften

var att avlyssna radiotrafik,

Fpl &ro specialinredda for mottagning av radiosignaler. De &ro



utrustade med mottagnings~ och pejlapparater,

- Fanj Klmebérg har jag haft dels forra sommaren, dels sedan den
15/4 och han har sedan dess bdde flugit IC 3 och B 3. Han &r noggrann
och pdlitlig som ff. Under sista perioden har han flugit c:a 24t e 3,
Fenj Bladh svarade dven for navigering och radiopejling. Han &r mycket
duktig ocy noggrann. Klmeberg behirskade helt emmotorflygning. Firdmek
Mattsson har haft fpl sedan julen 1950 och dr fullt kumnig och fullgdr
2. ff 8ligganden i fréga om kontroll av instrument, omkopplingar m m.

Fore varje flygning genomgds med Cefyl route, flyghdjd, signal-
tjénstbestdmmelser, bestdllning av FRAD m m. For i dag gillde 45 min
beredskap for FRAD, \ |

K1 0730 i dag var jag pd& F 8 vdderstn och fick vidders Molnhdjd
300600 - molndversida hogst 2000 m, halvklart, siktsiffran kommer jag
ej ihég, i varje fall intet anmidrkningsvidrt. Dérefter gav jag order
till Bladh om att flygningen skulle gd. Fore flygningen skall ff eller
fsig inhiémta vdderuppgift. I detta fall inhémtade Bladh uppgifterna frén
MVC.

For denna flygning gédllde, att lidge skall angivas var 20. min,
Légesangivningsmetoden skulle vara efter visst system missvisande. Syste- !
met var angivet till endast Cefyl och fanj Holm, som tjéinstgjorde ‘i &Tp /
ukradiostn vid Bromma. Rapporteringen skulle huvudsakligen gi pd ’uk
pd sarskild kanal till Cefyl eller fanj Holm eller p& kortvidg till F 2
(F 2 f1jfrekvens), Den siérskilda kanalen var endast bekant for Cefyl
och Holm. Dessutom kunde i vanlig ordning meddelande s&ndas till l&amp-
lig flj eller civilt flygfdlt p&d uk eller kortvig. )

Jag befann mig pd FOA 3, Frosunda, under flygningen. Omkr k1 1140
ringde jag fanj Holm och fick besked att senaste rapporten var 1108.

Jag ringde d& Cefyl och fick uppgift, att F 2 hort anrop frin fpl kl 1125
men att det tystnat utan att ge ldge. Cefyl angav ocksd att FRAD fatt
order om higsta beredskap. Jag &kte genast till Bromma och darifrin

tog jag &nyo kontskt med Cefyl och d8 hade en Catalina (den forsta) fatt
startorder eller kom vi d& Sverens om att den skulle f& startorder.

Fpl var mirkt som FV fpl men utan rmummer. Fpl stnsignal p& kortvig
i dag var Gustaf David och pé uk Caesar Yngve.

Enligt order skd 1 1, mek varje deg besiktiga fpl. Formen och mek
ha uppmirksamgjorts pd sabotagerisken. Mattsson & mycket noggrann.

Vi utnyttja for pejlingar de fyrar, som hédrvid kunna gnv'alndas.



Den 27 juni 1952,

15

 Forhoren h&llna av: Overste B, Bjuggren
Advokat G. Rossander
I nidrvaro av: Byr8assistent E, Gruvhammar
Kriminaldverkonstapel i. Gustafsson

Kriminalkonstapel 5.5, Lundstrdm.
De béda senare frin Kriminelstatspolisens 3.rotel.

Kapten Olin vid fdrnyat forhdr: Flygningen ingick i ett tidigare
uppgjort léngsiktigt program, bestdllt av FRA genom byrdsekr Ekberg
p& uppdrag av byréch Kempe.
- P4 grundval av det bestdllda programmet bestimde jag nir de en~
~ skilda flygningzrns - allts8 dven dema - skulle utfdras och vilka
router hirvid skulle begagnas, varvid samrdd skedde - for dema flyg-
ning - med grpch Jonsson, chefen f6r de telegrafister, som medfdljde
i p& flygningen. Routen upplades med hiénsyn till FRA Onskemdl (byra-
. sekr Ekberg).
Flygningarna for ifrdgavarande program har till stérsta delen /
utforts inom samma omride, som berdrdes av den nu aktuella flygningen,
For kommunikation med marken och andra fpl famms i detta fpl en
kortvdgs- ‘och 4- resp 10-kanals ukstationer. Fdr navigering fanns
tvd st radiopejlkompasser, For pejlingen anvindes samtliga flyg- och
sjoradiofyrar inom Ostersjd-omridet. Efter de minga flygningar, som
utférts, kénde vi vdl till alla dessa fyrar och vilka som voro till-
forlitliga. Fenj Bladh var sérskilt noggrann i frdga om att utnyttja
pejlméjligheterna.
Fpl var ej utrustat med spaningsradar. Didremot medfdrdes Rebecca,
som dock ej var i funktion.
DA f11 ink3ptes var det ett vanligt passagerarfpl. Enda #ndrings-
arbéten, som utforts, gjordes av hiénsyn till den teletekniska materie-
len; Fpl var alltsd helt obevipnat,

| For att forhindra obehOrig insyn i flygverksamheten anvéndes dels
B

{;

olika coder for ligesangivningen, dels stationssignaler tillhodrande
andra fpl inom FV (som for tillfédllet var ur tjénst).

Dagen fOre flygningen genomgick fanj Bladh flygningen,iven routen,
med Cefyl. Som vanligt utférde B, sina berdkningar for flygningen

(fsirdplan) i tv& ex, varav det ena kvarlimnzdes p& marken.

~ Demna handling Overldmmade 0. mi, varvid O. anmérkte att i mar-

°/° ginalen gjorda blyertsanteckningar icke utférts av B, -




For att understka om fpl h8llit sin firdlinje har numera inom

grp utférts berdkningar ay geg verkliga fédrdlinjen pd grundval av

B:s fardplan och av MVC uppgiven verklig vind p4 olike hdjder.-Resul-

tatet av denna berikning dverlimnades ay O, - ’ /e
Jag har sjélv flugit i stort sett samma route flera ginger och |

dédrvid kumat konstatera, att Bladhs genom .pejlingar bestamda légen

slagit hogst csa 3-5 km fel vid kontroll med hj#élp av optisk sikt.

Forman Nils Georg Holmberg (fédd den 10/9 1911): Jag #r civile
ansté@lc vid F 8 avd VI. Jag &r chef fér 6., tpgrp markpersonal. B
- H. dverlimnade prot for 300-tillsyn dem 24/4 1952. - o/ .
Tillsynen var klar den 21/5, |
Efter tillsynen har fpl gétt 22,5t fore sista flygningen., Till-
synen utfordes av 6, tpgrp pd Bromma, Instrument- och eltekniska ar-
beten utfdrdes dock av personal frdn F 8, Under tillsynen stod fpl
i hangar under tv4 dagar med sirskild vekt vid fpl, Ovriga tider stod
det ute,
Fore flygningen gjorde jag en flyktig yttre besiktning av fpl utan
anmirkning.,
Efter 300-tillsynen har det ammirkts pd b&da motorernmas oljetryck,
Med anledning hidrav #dndrades oljesystemet tillbaka till det ursprung-
liga, varefter fpl provfldgs (2 starter) uten anmirkning. Direfter
f1logs fpl fdre den sista flygningen ett pass om 3t12min utan anmiérkning
av fanj Almeberg. ) -
Kapten Olin har pdpekat vikten av att se upp med sabotagerisken,

bl & pdpekat landstdllsbrunnarna,

Fplmek Karl Allan Folke Bromander (f5dd den'11/1 1909): Jag &r

civilanstélld vid F 8 avd VI samt tjénstgér vid 6. tpgrp sedan c:a den

1 april 1951. Jag &r markmek. Jag har tidigare varit anst#lld vid
SAS fplverkstad och arbetade didr med Sversyner av fpl typ DC 3.
P& det forsvunna fpl (regnr 79001) var firdmek Mattsson 1, mek.
Jag utférde klargdringen fore flygning pd 79001 fore sista flyg-
ningen utan anmirkning. - Varm- och uppkdrningen gjordes av Mat tsson. -
Jag besiktigade bl a landstallsbrunuarna y a, Efter min klargsring
utforde Mattsson varm- och uppkdrning av motorerna i min nérvaro. Det
gick bra, Fédrdmek brukar déreftgr alltid géra en sista besiktning av
fpl. Om detta gjordes denna ging vet jeg ej for jag lémﬁade fpl efter
det motorerna korts. Jag sidg nog ej starten. \

Fpl tankades dagen innan, Det ombesdrjdes av Mattsson. Jag sig



tankbilen vid fpl. Jag kontrollerade ej brénsleméngden ddrefter,

Fanjunkare 8003-4-39 C.B. Holm: Fr o m den 1/6 1952 tillhér jag
F 8 (forut F 17). Fr o m den 2/5 1952 har jag varit kommenderad pa

6. tpgrp som fsig och navigator,

Under denna flygning tjinstgjorde jag vid grp markstation (uk),
som &r belidgen i grp barack vid Bromma invid benéndan av bana 34,
Fore starten kontrollerade jag med Bladh bestédmmelserna for radio-
trafiken. Hirvid konstaterades, att ldgesuppgifter skulle avgivas
var 20, min. Vidare bestimdes, att Bladh, om jag ej horde honom nir
han var lingst bort, skulle sinda per kortvdg till F 2, som jag i s8
fall skulle h&lla kontakt med. Vi gick ocksd igenom den code, enligt
vilken missvisande ldgesuppgifter i stdllet for de riktiga liges-
uppgifterna skulle ldamnas.,

Jag fdljde fpl trafik med Brom@a-tornet vid utkOrningen till start.
Allt gick hirvid rutinméssigt, Starttiden ver kl 0905 och landningen
var berdknad till k1 1233,

Sedan trafiken med Bromma-tornet vid starten var avslutad, skedde
foérbindelsekontroll pd vAr speciella frekvens mellan fpl och grpstn,

Strax efter det fpl startat och vi uppréttat fﬁrbindélse fick jag

ett flarmeddelande frdn MVC., Detta herdrde routen. Vi skall i m6j-

ligaste mdn undvika trafik pd vir frekvens och jag sdnde darfér till
Bladh ett meddelande av inneh&ll att han skulle inhimta flar pd

kanal C. Bladh kvitterade detta meddelande. Hirefter forekom ingen
annan trafik mellan fpl och grp marksin &n trafik avseende ligesupp-
gifter., Dessa uppgifter nedtecknade jag omedelbart och avskrift hérav

' 6verlémnas nu. Dessa uppgifter #ro alltsi de missvisande ligesupp-

gifterna, ) )

D4 jag dnmm icke ganska exakt 30 min (p& 1 min nir) efter medde-
landet k1 1108 fédtt ny légesuppgift fradn fpl, blrjade jag ropa fpl
med ung ett anrop i minuten, Ddrefter ringde jag Cefyl och meddelade,
att fpl ej avhortis pé ung 40 min. Cefyl meddelade di, att de hirt
nigot pd kortvigen k1 1125, Omkr k1 1150 ringde kapten Olin och fra-
gade rutinméssigt hur det var, Han fick d& rapport.

Den code for légesuppgifterna, som begagnades vid tillfdllet -

den #ndras fér varje gdng - var, sévitt jag vet, endast kidnd av

kapten Olin, Cefyl, Bladh, flmeberg (eventuellt) och av mig.
Jag har flugit ung samma route tre génger. Forsta gingen bi-

tridde jag Bladh. Vid dessa flygningar ha enligt min uppfattning
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de genom pejlingar bestémda légena kunnat faststéllas pd 5 km nir,

Det ena exemplaret av féardplanen fick jag pd fredag morgon av
Bladh. Det #r det, som kommissionen nu har. Grp ukstn fir & 1tid
ena exemplaret av fédrdplanen fore flygningen., Sjédlva stommen till
derma firdplan kan Bladh ha gjort upp reden den 11/6.

Fanjunkare 250=65-35 C.E., Hamrin: Jag tillhor F 8 men tjénstglr
som ff vid 6. tpgrp sedsn den 1/2 1951.

Fanjunkere Klmebergs totala flygtid per 1/6 1952 var 1930t.

Jag var ej i Stockholm nédr ifrdgavarande flygning &gde rum.

Bladh ré#knade gl 1tid for sikerhets skull med 100/0 felnavigering

&t Oster., Han utesldt s8dana fyrar, som han funnit osidkra sisom
Lummelunda och fyrarna p& svenska fastlandet. Vanligen begagnade han
Mariehamn, Libau, Ristna, Sanddn (nir den sinder). Den senare #r litet
osiker nidr man ligger sdder dn. Bladh var vid sin navigering misstink-
sam mot mSjligheterna av att Libau och Ristna kunde &ndras,

Jag har gjort 8tminstone ett 15-tal flygningar i det aktuella
omrddet. I intet fall har ndgon allvarlig félnavigering kunnat kon-
stateras, ‘ . '

Jag hade hand om Klmebergs inflygning p& DC 3. Den gick bra,
Enligt min uppfattning var han en god' flygare,

Trafikledare 3535-45-34 S.T, Lihuvud, F 2: Jag tjénstgjorde dem
13/6 k1 0800 - 14/6 k1 1000,
Jag har den 26/6 gjort en sammenstéllnihg av mina mimesanteck-

ningar frén den 13/6.

- Demna saumanstdllning Overldmnades ma till kommissionen. - ./.

Telegrafist 1-54-29 H, Wilén: Jag tjénstgjorde som-telegrafist
vid F 2 markradiostn den 13/6 k1 0830 - 14/6 k1 0800,
Kort innan jag borjade tjéinsten hade fanj Bladh ringt och talat

med min kamrat Bostrdm och meddelat, att flygning skulle &ga rum och
att de eventuellt skulle komma att anropa F 2, K1 0920 anropade IC 3
F 2 och begiirde igingsdttande av F 2 navradiofyr. Det ha de aldrig

begért tidiga}e. Det var Bostrom, som tog emot meddelandet men jag
Mhérde det ocksi. Fyren startades omedelbart., Hérefter hade vi ingen
vidare kontakt med DC 3 forrén k1 1125, d& jag tog emot ett snabbt an-
EOp. ' Det borjade med 3 & 4 V (avstémningstecken) omedelbart f6ljt av
F 2 anropssignal (SLB) 3 & 4 ganger. Sedan kom &nyo ett V,dér det

sista (l&nga) tecknet var utdraget. Sedan hirdes intet mer. Jag s#nde



d8 upprepade génger .egen anropssignal samt "QRZ?" och "QSV" utan
resultat,

Jag har tidigare méngé'éﬁﬁger haft radioforbindelse med Bladh
och férstod, att det var Bladh., Trafiken gick pd kortvig, F 2 flj-
frekvens.

Radiotrafik DC 3 - F 2 ‘har fdrekommit mycket sdllan. Léigesupp-
gifter ha mig veterligt aldrig sints fran DC 3 till P 2 pd kortvig.

Tidsuppgiften K1 1125 &r lika med tiden just efter slutet av
mina anrop av IC 3, Tidpunkten fOr bdrjan av DC 3 anrop kan dock vara
tidigast k1 1123. -

Kapten Olin uppgav vid fornyat forhdr¢ Anledningen till att vi
borjat anvidnda den nu aktuella routen har varit Onskan att i stdrsta
utstréackning kunna utnyttja flygtiden £6r utfdrandet av avsedda upp-
gifter. Av CFV har jag fitt direktiv att i méjligaste m3n spara pd
flygtiden, ‘

Forste byrdsekreterare Sven T. Johansson, FRA, uppgav: Vissa

underridttelser foreligga, enligt vilka rysk: radar foljt ett fpl och
om detta ldmnat positionsuppgifter, som ganska nira dverensstimma med

de positioner och kurser, som fpl DC 3 vid ifrdgavarande tidpunkter

. torde ha haft pd sin sydliga kurs.

Forste byrdsekreterare Carl-Axel Ekberg, FRA: MNu ifrdgavarende
flygning ingick i ett antal flygningar, som FRA bestdllt hos FOA 3,
Flygrouterna upplades frimst med tanke pd att kunna 16sa de uppgifter,
for vars 10sande flygningarna bestdllts, Flygningarna skulle hdllas
vister mittsjoss Gotland och Balticum., Vidare hade hénsyn tagits till

den begrinsade flygtiden, varfor flygvigarna lagts upp foér att pé
effektivaste sdtt utnyttja flygtiden. S&lunda hade for nfgon tid
sedan kapten Olin och jag kommit Overens om att med vissa variationer
den route skulle anvidndas, som begagnats vid forevaramde flygning,
Detaljer rorande tid fér start m m avtalades regelmissigt mellan che-

fen for vederbdrande telegrafistgrupp vid FRA och kapten Olin,



Den 28 juni 1952,

IEs,
Férhoren h8llna avs Overste B, Bjuggren
\ Advokat G. Réssander
I ndrvaro avs <:?}r§assistent E, Gruvhammar
Flysingenjoren G. Zéttergvist
Kriminaldverkonstapel L. Gustafsson

Kriminalkonstapel S.S5. Lundstrdm
De bdda senare frén Kriminalstatspolisens S.rotel,

Furir 71-50-39 0,B,A, Huzell: Jag tillhor F 8 och tjédnstgdr vid
6. tpgrp som ff, Semtidigt &r jag arvodesanstd#lld som ingenjor vid

FOA 3, I den senare befattningen &r jag ansvarig for den laboratorie-
elektriska utrustningen i 6. tpgrp fpl.

Den 13/6 tjénstgjorde jag pa FOA,

Jag har flugit fpl 01 flera ginger och flugit den hir ifrigavarande
eller ungefdr samma route nio ginger. I intet fall fOrekom anmirknings-
vérda avvikelser frin den beordrade routen,

Under flygningarna har virt fpl fo6ljtsav sovjetisk radar,

Fpl 01 var utrustat med en Fr-II (kortvAgssindare och mottagare), en
Fr-VII (uksdndere och mottagare, fyre kamsler), en Fr-VIII (uk d:o men
tio kanaler), en Frp III (flygradippejl), en Bendix radiokompass (flyg-
radiopejl), en Rebecca (ej funktionsduglig), en ILS (blindlandningsin-
strument) samt inombordstelefon, Alla dessa instrument drevos av 24 volt
likspdmming till varje enhets omformare, Stromkillorna voro tva genera-
torer och ett batteri, Dessa férenades i tvd huvudstammar, som i cirke
4 m resp 2 m lédnga kebelslingor fOrsdrjde laboratoriet resp radioutrust-
ningen. Skulle kabelslingan till radioutrustningen kapas, skulle hela
radioutrustningen bli funktionsoduglig men Ovrig el-utrustning fungera.
Endast om nyssnimnda kabel kapas, kan hela radioutrustningen pé en ging
) bli funktionsoduglig. I Ovrigt kan hela radioutrustningen samtidigt bli
funktionsoduglig endast genom samtidig fOrstorelse av samtliga radiocappa-
rater eller genom samtidig forstdrelse av bdda generatorerna och batte-
riet. Skadas exempelvis en generator, kan Overbelastning uppstd, varvid
stromloshet tillfdlligt kan uppstd. Dylika tillbud ha forekommit och
personalen vet vad som hidrvid dr att gora., Dessa dtgirder drager en

tid av 1 & 5 min,




Navigatoren har tvd sitsar, I den for honom bésta sitsen &r
det bekvimare att anviénda uk #n kortvdg. I den obekvimare sitsen
dr forh8llandet omvént.

For tpgrp ff har kapten Olin framhdl1lit nédvindigheten av att
hélla beordrade kurser och héjder oavsett Snskemil framstéllda under
flygningen av laboratoriechefen.

Skulle jag under en flygning som denna se en Mig 15 - vare sig
det gjorde skenanfall mot mitt fpl eller ej - skulle jag otvivelaktigt

genast rapportera detta till marken,

Forhdér hdllna av: ordf och sekr
I ndrvaro avs Byrdass Gruvhammar och

Kriminalkonstapel Lundstrdm

omkr k1 0830
1. t1 135-37-41 L. Coldén: Vid bestk hos Cefyl den 12/6/TEmnade

fanj Bladh prelimindra uppgifter om fOrevarande flygning. Han ritade
hdrvid in routen samt skenrouten p& Cefyl kartbord och anmilde f&l-

jande, som genast antecknades (anteckningslep pen Overldmnad till
kommissionen): ‘ -

X1 K = 0700

CS = CY trafik med stn pd Bromma, Cefyl lyssnar.

ETD= 0700 13/6 ‘

ETA= 1030

Pirdvig = enl kertan

Frid = 0730-1030

Antal ombordvarande = 8

Losen = Goken-Musen,

Jag Overlémnade vid avlidmning efter nattpasg ovanstéende upp-
gifter till 1. t1 G. Svensson, pigdende vakthavande flygsidkerhets-
ledare,

Intet angav att de inritade routerna avség fpl I 3. Intet
annat inritades &n routerna. Det fanns nog bara dessa router in-
ritade inom det aktuella omrédet.

Ovannédmnda anteckningslapp fdrvarades av tjinstgirande tl.

Kspten Olin uppgav vid fornyat forhdr: Inkommande bestéllningar
och verksamheten p g hérav i stora drag har jag framlaegt f6r Ch FOA 3,

civilingenjor M. Fehrm, som icke haft nfgot att erinra och sdlunda

godként samma,

1) X1 1000 den 12/6,
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1 slutet av februari 1952 Gverldmnade jag till CFS, generalmsjor
Westring, en skriftlig rapport dver 6, tpgrp flygverksamhet under
1951. Samtidigt hirmed orienterade jag honom muntligen om den flyg-
tid, som &tgitt for flygningar,bestidllda av ¥RA, och de router, i ?
stora drag, som hittills dérvid anvidnts. De router, som begagnats
efter demma fdredragning har pd mitt eget initiativ fOrskjutits ndgot
viasterut.

Vid ett tillfdlle under 1952, troligen i april, visade jag for
CFV i stora drag pd demnes viiggkarta vilke omrdden i Ostersjdn, som

berdrdes av 6, tpgrp flygningar.

Till kommissionen har stabstl Y. Paulsson ingivit bifogade ytt-

.

rande,

Porhor hdllet avs ordf, sekr, kapten von Celsing

I ndrvaro av: byrdass Gruvhammar,

1, t1 140-34-37 G, Svenssons Jag Overtog vakten i Cefyl k1l 0900

13/6. DC 3:ans route var utlagd p& kartbordet sivil den verkliga som
den fingerade. FRAD var bestd#lld. Starten skulle ske 0900. Under
flygningen utvéxlades ingen trafik mellan fpl och Cefyl, men trafiken
mellan fpl och stationen pd Bromma avlyssnades och légena lades fort-
18pande nt pd kartan. Inget anmirkningsvirt intrdffade forrén léges-
uppgift saknades k1 1128 och radiofdrbindelsen hade upphdrt.
De p& Cefyl karta inlagda lidgena ha ej bevarats,
Jag vill mirnas att jeg genom samtsl med-fanj Holm fick klart for
“mig, att flarmeddelandet till DC 3 var klart, varfdr jag meddelade
"F 2, att de eJ vidare behdvde stka forbindelsge med DC 3 for utsindande

av detta meddelande,

FoThoT hillet av: ordf,och sekr
I nérvaro av: byréass Gruvhammar,

kriminalkonstapel Iundstrdm.

Byrdchefen 0,V. Kempe, FRA, bekriftade riktigheten av de uppgifter,

som lémets av byrdsekr Ekberg och uppgav¥ Ekberg har hele tiden héle
lit mig orienterad om verksamheten, Detaljerna har jag delegerat till

Ekberg att besluta om.
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Med dr Gumnar Norlin, Edsviksvégen 115, Sollentuna (hdrd per tele~

foh av sekr): Jag tjédnstgjorde som tjf fljlékere vid F 8 under 14 dagar
fore midsommar. Den 12/6 besdkte fanjunkare Klmeberg mig. Jag minns

inga detaljer frdn detta besfk och vad som var anledningen hirtill
(X:s likarkort #r nu ej tillgtngligt) men det var med sskerhet ingen

8komma, som foranledde siérskild uppmédrksamhet.

Kapten Olin uppsav vid férnyat férhér: Fanj Klmebergs totala flyg—
tid &r 1438t, dirav totalt pd fpl typ Tp 79 101t. Fr o m den 15/4 till
13/6 24% (Tp 79). Det sagda gdller Lss flygtid i FV,

Enligt vad fanj Hamrin meddelat mig har Almeberg #nda sedan omkr
mars-april f3tt vitamininjektioner f£dr utslag kring munnen. Almeberg

har forefallit vara vid god vigdr,.

Forhor hdllet av kommi ssionen:

Yverfurir 36-213-19 Hj. Hansson: Jag tillhor KA 3 och Hr befil-
havare pi motorbiten "Gratruten". Den 13/6 pd fm 13g "Gritruten" fdr
ankar alldeles utanfdr norra fyren pd Gotska Sanddn, Mellan k1 1125-

1135, vi hade varit pd dick en stund efter lunch, som bdrjades k1l 1100,
hdrde vi, jag och mina tre besittningsmén, motorbuller frin ett fpl.
Jag tittade efter fpl och fick syn p& det, nir det kom sdderifrén och
f15g in Sver $n. OUver demna fldg det i en vinstersviing och si férsvann
det bakom skogen sydvart men kom strax direfter tillbaka sydostifrém,
Aven mu gjorde det en sving Sver &n men &t motsatt hdll mot fdrra gingen,
S8 forsvann det &ter sydost ut.

Fpl var ljusgritt och tvimotorigt. Det var propellerdrivet, Det
gick ej sd fort som en B 18 utan ung som ett passagerarfpl och liknade
ett sddant. Det var ej s& nidra att jag kunde se om det hade nationali-
tetsmérken, Man sig bra nog tydligt en "puckel" pd fpl Sversida all-
deles efter nosen framfor vingarna. Det hade ej dubbel fena som B 18,
som jag kénner igen vdl. Vingarna satt i Overkant av flyszkroppen. Det
var sidkert ingen Catalina., Fpl gick ej Sver 800 m, Troligen pd 600 m
hojd.,

Det var helklart vdder. Dimbaniar stod sikert 2 mil ostvart och

soderut.
Fyrméstarens fru siger sig ha hdrt ett fpl vid semme tid men sdg

det ej.
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Den 13/6 s&g vi intet mer fpl si linge vi 14g kver nidmligen till
omkr k1l 1400, Det miste vara ett misstag att fyrmiéstarens fru sett
ett svenskt fpl vid 1200~tiden.

-~ Av olika for H, férevisade fplmodeller och bilder ur FIB ansig
denne att B 26 var den som mest pd&minde om det iakttagna fpl. Déremot
ansdg H. bestémt, att en modell av IC 3 ej Bverensstédmde med det iakt-
tagna fpl, endr vingarna sutto for ldgt pd IC 3. -~

Vid tillfdllet var det stilla, vackert vidder. Sjon lig som en
spegel. Skulle det fpl vi sdg ha férolyckats i niirheten av Sandén,
skulle vi sikert hort det. ‘

Man sdg intet, som glittrade pd fpl.

Civilingenidr Erik Martin Fehrm (hdrd per tel av ardf och sekr):
Jag 4ir avdelningschef FOA 3. Andamilet med av FRA bestdllda flygningar
och programmet i stort har kapten Olin fdredragit for mig. Betridffande

routerna har jag givit Olin order att diskutera dessa ur flygsékerhets-
synpunkt med vederbdrande i F3. Jag har den uppfattningen, att Olin visat
CFS vilka omréden, som berdrdes av flygningarna. I och med att flygningarna
ldggas pd internationellt vatten och vil utanfdr andra lénders griénser och
att det ej varit ndgon sédndning fridn fpl annat &n vad som normait forsig-
gar vid navigering, anser jag att alla hiénsyn till sikerheten tagits.

Den tekniska uppléggningen har tillkommit i samrdd mellan FOA 3 och
FRA fOr att utfd storsta effektivitet av flygningarna,
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Stabstl Y. Paulsson: B :

Jag var vakthavande flygsikerhetsledare 1700 12/6 - 0900 13/6,
Vid avlémning stx fére kl 1700 medd att DC-3 skulle flyga en route
enl vad som utritats pd navigeringsbordet. Start k1 0700 13/6.
Flygraddning F 2 var bestdlld.

Omkr k1 1900 12/6 ringde fanj Bladh och meddelade, att flygningen
P g & védret uppskjutits t v. Flygridddningsberedskapen avbestilldes.

Omkr k1 0745 13/6 ringde fanj Bladh och meddelade, att start skulle
dga rum k1 0900. Omkr k1l 0810 bestélldes 15 min flygriddningsberedskap
vid F 2 fradn k1 0915.
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foxr
FLYGVAPNET _
Fr 140 | , - Provigorick instrukction fir 6. tranepartgruppen,

Vid F 8 organiseras en flygtransportgrupp (6. tpsrp) med upp-
gift att utffira flygningar for FOA m fl rédkning.

A, O'fggm.s ation.

i’\ Fa:tatﬁlles att gilla Grp organiseras pd flygstyrke och mekamkort:opp !
;/} ckholm den 3 /3 1951 legstxrkan best&r av .
~For chefen ftr.flygvapnet grrch, tillike ff

. 1 ff
~ /‘/ Q/W ‘ © 1 navigatér, tillika £f i reserv
- Souschegovni:%ygs taben 2 felg
Perscnalen skall bitriida eh FOA 3 (milass) vid planlécsning
av flygverksamhet. | |
Mektroppen bestidr av
1 arbetefSrman .
3 1. fplmek, (tillika firdmek /)

2 2. fplmek
2 elmek
Utsindningslistas ) 2 £pl %p 79 och 1.fpl B ¥
SCFF : 5 ex ~ Mektropren ingdr i ¥ 8 flottiljverkstad. l. fljing svarer fér
{jﬁi sfrie::h | oy  dom tekniska tjinsten. Fpl Tedovisus vid avd VI och ldras ut 111
€0,0U,CPer,CFh flygetyrian.
gch CS/ 7S var- . Vid basering av fpl utom F 8 st8llas erforderlig markpersonal
era e . oy
/F 8 5 ex $ill forfogande efter Hverenskommelge mellan g/rpch och 1. fljing.
drevarets ra- ‘
| dicanstalt 2 ex  DBe Ansvar,
Fsrsvarets forsk- le TFljch uppgifier och ansvar betriffande utbildning av flygande
n:}ngaanstalf 2 ex perscral och flygverksamhet &ligges milass FOA 3.
Milags FOA 3 5 ex

2. M¥ilass svarar for sdkmatoff 8tgirder enligt fo mr A 9/49.

C. COrdninga. och sikerhetsfireskrifter fir flypning.
Vid tillémpning av OSF skall foljende lakitteazus.
a) mom 19. Nillass bestimmer i varje sirskilt fall besitt-
: ningens sammansittning. .
? p : b) mom 127. ¥iless bustimmer med hinsyn t1ll viidret nir flyg-
en . ning fAr utforas. |
' c) Bem 213, Milaes ansvarar for att envilan om ldge nomvid
flygningar av speciell k&mk‘bﬂr Hr anordnsd ‘pﬁ batryggande sﬂtt. :

1Y Imgd 1 flygeiyrkan vid twmm'kgoring som fhardmeks




2

d) mom 258. Milass ansverar fir ats limplig cikerheteutrustning
finnes i £pl. - a

e) mom 297 a). TilletAnd till flygming légre &n 150 m lémnas av
milass.

£) mom 302, Milass bectimmer vilka som 4 medfljs £pl sisom
pasgagerare i tjnsteup:drag. J ’

g) mom 307. Chefs ansvar fir flygande personalens hilgotill-
¢%nd m m enl detta mom &vilar grpch.

h) Kap XII. Divch uppgifter enl Kap XIT 4ligga grpch.

ds  Bestillning av flygningar.

Bestdllning av flyeningar gires hos ch FOA 3, Denne svarar for
at% verksamheten samordnas och avgdr i samrid med bersrda myndigheter
i wvilken ordning bestillds flygningar skola utftras.

5

5. TImmontering av firsiksapparater.
1. Den som bestiéller flygning skall svara fir inmontering i fpl av

forgdlsapparater.

2. Eontroll av denna irmontering Avilar

1. _flottiljinrenijsren F 8 i vad avser hillfasthet och serodynsa-
migk utformning och

av_ch FOA 3 utmedda kontrollanter i wvad avser forstksappsratu-
rens sidkerhet ur elektriek synimnkt och sdttet fr apparaturens an-
elutning $i11 fpl elnidt.




CN
.

Ve
FLYGVAPKET
T 161
(cPv exr 140/51)
¥ TFlygning t111 anman plats éin ¥ 8 (Bromma) skall av milass
JOA 3 understiillas CFV (goncm CFV ad) eller i demes friuvaro
Cofyl).
Stoakholm dem 12 nnt;a 1952
P4 befallning '
:“:":? u’LTJJJ \
G: Falk
‘ Souschef yid flygstad
Utshndpingslista:
SCFF '

¢TI, CE 3 och IFYL

co, CU, CPer, CPh

och CS/¥S

crs

Frsvarets radiocanstals
Psrcvarets forskningsanstalt
l41ass FOA 3




Flygningar dver norddstra Ustersidn ("route 9" eller moaifi-oring dirav): -

1222:
Jans 8. 15. 17.

Febe 5. 1l4s 15.
Mars. 4. (19). 21, 51.;
ApTe 3. Te B8e 16s 22,
May 20. 23. 29. |
Juni 4. 6. 10.

1951¢

Auge 3.
Okte 24
Fov. (6)
Dec. 18.° |

g

() enger att flygm endast delvis bertrt angivet omride.
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Nr 735:2

Vdder Gotska Sanddn 1125 13/6 1952.

Ett frontsystem 1l8g dver Sodra Balticum och Polen. Rester av
/o Bil 1l - 4 dess molnsystem 18g 6ver havet Gster om Gotland.

Obgervationer frén haveriplatsen k1l 1100 - 1200 saknas. Sanno-
1likt vidder: 10/10 stratocumulus, bas 300-600, topp 1000-1500 m, Over
detta 5/10-8/10 altocumulus och altostratus, bas 2000-3000 m, topp
4000-5000 m. Mojligt att dessa tva molntécken gitt ihop pd en del
platser. P& 6000-8000 m hdjd 3-6/10 cirrus.

I ndrheten av haveriplatsen och mdjligen ocksd pd& denna forekom
enstaka dimbankar eller liga stratusmoln, bas 0-150 m. Sikt utanfor
dimbankar och stratusmoln 10-30 km, utanfdr moln p& 4000-5000 m hdjd
sannolikt sikt 30-50 km. Ldtt - mdttlig isbildning i moln 2000-4300 m.
Bésta vddret vister haveriplatsen.

Véidderutsikter lémnade per tfn k1l 0745-0800 av VM MVC till en
av besittningsmedlemmarna. Flygstricke Stockholm - Gotland ~ Stockholm.

Klart vider pd forsta delen av flygstrickan. Efterhand upptrider
stratocumulus, cumulus och cumulonimbus, bas omkring 500 m. Ddrdver
medelhdga moln. Inga moln Gver 4000 m. God sikt. Senaste obs (0700)
frin Oste rgarn limnades: molnbas 300-600 m. Sikt 14 km.

HS jdprognos (MVC tpr tnr 0643 omr 2) 500 m 110 gr 5-10 km/t

1000 " 120 " 5-10 "
2000 " E-N 5-10 "
3000 " 310 *“ 2 "
4000 * 310 " 50 "
5000 " 310 60 "
- : Flar utfidrdades ost linjen Bjérneborg-Mariehamn-Vistervik-Danzig
k1 0825 13/6, sfledes efter tfnsamtalet med besdttningsmedlemmen &
DC 3:an.

Stockholm den 27/juni 1952

enclissey

T.0. Eriksson
tjf CV
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1 bilaga.

73/@& 4,

Sammanstéllniﬁ av fartmssaniﬁen efter den forsvunna IC 2:&n
13/6 - 28/6 1952, - ' T

/6

K1l 1310 rapporterade flygsikerhetsledaren till chefen fdr marinen
om den sgknade DC 3san och dess. sist kiénda ldge samt forfrdgade sig

3

om marinens mdjligheter att insdtta fartygsspaning.

* KXY 1315 méddelades flygsiékerhetsledaren, att en mindre motortorped-
b&t (T 34) kunde avgd med kort varsel, en stdérre motortorpedbdt (T 101)
efter csa 2 tim och jagaren Sundsvall omkring k1 1600,

Kl 1320 begiirde flygsiéikerhetsledaren, att T 34 skulle avghi snarast
till DC 3:ans sist uppgivna lidge. .

K1 1340 avgick T 34 till platsen.

K1 1350 anvisade flygsikerhetsledaren spaningsomriden (I och II
enl bilaga &), Omride I angavs sisom primér- och II s&som sekundir-
omrade,

Under den 13/6 spanade inom omridde 1 och II féljande fartyg:

motortorpedbdten T 34, k1 1600 - 2000

" T 101, " 1730 - 2400
jagaren Sundsvall, " 2000 - 2400.
Lokelas dimbankar forsvirade den optiska spaningen. En oljefléck

-siktades k1 2240 nord G. Sandns nordudde, °men beddmdes ej kunna hér-

rors franqgc 3san., .

!

K1 2320 utékades spaningsomrddet av flygsdkerhetsledaren att om-

- fatta jdmvdl omrdde III (se bilaga a),

14/6
Under den 14/6 spansde inom omr&de I - III féljande fartyg:
motortorpedbiten T 101, k1 0000 - 0230

“Me - - 0 M 0800 - 2200

Jagaren Sundsvall, -® 0000 - 2400 -
minsveparen Landsort, " 0100 - 2100
" Ulvén, " 0400 - 2400
" Orskir, . " 1100 - 2200

fregatten Ehrenskdld, " 0700 - 2400
K1 0605 siktade Landsort tv& ryska ubdtar i nordéstra hirnet av
omride III. Samma ubdtar siktades k1 0915 av Ehrenskéld.

Inom omrdde I - III drivande dimbankar under morgonen,




K1-1120 siktade ‘Ehrenskild: sex: ryska-jagare ‘och:tvd ubdtear strax
utenfSr norddstra delen av omrdde III, B

K1 1156 siktade Ehrensk$ld stor rysk Jjegare utanfdr och nord om
norddstra delen av omréde III.

K1 1340 siktade Ehrenskdld tre ryska jagare (ev minsvepare) i
Ostra, mellersta delen av omdde IIIX,

K1 1442 beordrades Ehrenskdld och T 101 att koncentrera spaningen
till sddra delen av omrAde III, medan Gvriga fartyg efter slutfdrd

spening skulle dtergd resp baser fér brinslekomplettering.

Tét tjocka och regndis rapporterades under kvidllen inom,: omrdde II. -
Ingenting, som kunde séttas i samband med IC 3sans haveri, siktades
under den 14/6. .
T
15/6, ;
) Under den 15/6 spanade inom omrdde I och IT féljande fartygs
motortorpedbdten T 101, k1l 0100 - 1200
jagaren Sundsvali, o 0000 ~ 2100
minsveparen Ulvén, " oooo ~ 0415
fregatten Ehrensksld, " 0900 ~ 2400.
K1 0500 understkte Ehrenskold en oljefléck sydost Fardn utan att
finna nigra vraksplllror.
K1 0830 hittar Sundsvall en gummilivflotte i norra delen av om-
réde I lat 58054' N long 20015' 0 (uppgiften riktig p4 0,5 distans- -
" minuter nér) (jfr bilega B), Flotten mérkt "LB typ OBI nr 180" tillh®r
flygvapnet, var ej uppblést och‘fﬁretedde smidrre skador. Flotten av-
ldmnades for expertundersdkning omkring k1 2200, —

K1 1015 hittar Ehrensk$ld en siridlkastarlamps mérkt Philips industri
173813 L 25-7995 och beordras utboja fyndplatsen, 7

Ytterligare en glodlampa_jamte r_:ég:;g-el;}efliickar inrapporterades
frén fartygen. En oljefléck syd G.-zSo.rxlgin var av_den karaktéir att den
kunde misstédnkas hérrérs frdn DC 3san. Oljeflécken utvilades, Ehrenskdld
utforde dreggning och dykare nedséndes utan i:ositivt resuv].tiaf._ff.

- 16/6,
I samband med nedskjutning av ett flygplan av typ Catalina dirige-
rades fregatten Ehrenskdld, motortorpedbitarna T 34, T 16 och T 101 samt
minsveparen Lendsort till ett omride sydost Bogskiiren for att deltaga

i s&knix;gen efter detta flygplan,




3
. Kl 1400 meddela.des, att Catalinans besattning raddats, varefter
fartygen beordrades é.tergé resp baser. -
K1 1620 beordrades chefen £f6r Gotlands marindistrikt att 1eda.
fortsatt sdkning efter DC 3:an i anslutning till oljeflécken syd
G. Sanddn, ' ‘ B
K1 1900 vedettbiten Granat med dykare pd platsen.

Ingen dykning utférd p g & sjdhévningen.

K1 1400 anlénde minsveparna M 11 och 14 till platsen for att
utfora bottensvepning.

P g a vddret kunde ingen dykning genomforas och svepning pébdr-
jades av samma orsak forst k1 2300,

G. Sandons sfdra strandremsa genomsdkt utan resultat,

18/6,
Intill k1 1730, d& verksamheten av vdderlekssk#l mdste instdllas,

utférdes bottens‘vepning och tvd dykningar i samband med svepnapp dock

utan positivt resultat,

19-20/6,

Vedettbdten Gramat kvarlegat pd platsen. M 11 och M 14 i Fird-
sund for smirre reparationer. Vidret icke medgivit vare sig dykning

eller svepning.

21/6,

Slupen Sndppan utfort ekolodning pd platsen utan att fima nigot,
som kunde hirrdra frin DC 3:an,
Ingen svepning eller dykning p g & sjShédvningen.,

22=25/6,

X1 1000 avbréts spaningarna for att &terupptagas efter midsommar-
helgen, d& minsveparna frin Nyn#dshamn 8tervint med s k galvaniska

svep.

26-28/6,
Ekolodning och svepningsarbeten pdgdtt utan resultat.
K1 1830 den 28/6 meddelar chefen for Gotlands marindistrikt, att



4
inom ett omr&de 2 x 3 distansminuter runt platsen for -dlje;flé'cken
icke finnes nigot flygplanvrak.

K1 1915 beordrades chefen for Gotlands marindistrikt att tills-
vidare avbryta stkningarna vid G. Sanddn,

Stockholm den 28/6 1952,

—
« Y A T / o
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P. Flodérus
Kapten vid flottan,
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Christer Magnusson
Text Box
Denna karta saknas i mapp med originalrapport och har därför skannats från kopia.


13/6,

K] 1108 rapporterade DC 3san sitt ldge enl kortet, bilaga 1.
K1l 1125 anropades F 2 av DC 33an. Direfter erhdlls ingen for-

bindelse med fpl.

K1 1145 beordrades ett raddningsfpl ur F 2 i hdgsta beredskap.
Ett fpl startade k1 1216. Spaningen koncentrerades frdn bSrjen till
den berdknade platsen £or haveriet (omrdde A enl kortet, bilaga 1).
Dérefter insattes alltfler fpl, dels ur F 2 (3 fpl), dels ur F 11
(8 £pl) mot ett betydligt utdkat speningsomrdde (omrdde B enl kortet,
bilaga 1). Spaningen pdgick kontimuerligt till omkr k1 2245, men fir-
svirades av dimma och lige moln, a

Ett omr8de ungefir motsvarande omrdde B enl kortet, bilaga 1,
avspanedes samma dag av 6 fartyg ur marinen (se sdrskild rapport).
Ingenting, som kunde sittas i samband med DC 3sans haveri, siktades.

14/6.

Spaningen igingsattes k1l 0520 och pégick kontimerligt till omkr
k1l 2200 inom ett omrdde, som framgir av kortet, bilaga 1 (omrdde C),
Inom detta omride insattés 3 fpl ur F 2 och 2 fpl ur F 11l. Spaningen
forsvirades av dimma och l3ga moln. F 11 utfdrde huvudsakligen radar-
spaning och vaderspaning for att flygspaningen skulle kunna intensi-
fieras, s snart vidret forbittrades, F 2 utférde spaning ph ligsta
hﬁjd/i 1, hend dir Sgonspening var mdjlig. Fartygsspaningen fortsatte.
En oljefléck upptdacktes cirka 35 Sster Gotska Sanddn. Oljeflécken
kontrollerades av fartyg, men beddmdes ej kunns séttas i samband med

haveriet,

15/6
Spaningen igingsattes k1 0000 inom omrdde A enl kortet, bilaga 2,
Ur F 2 insattes 3 fpl och ur F 11 8 fpl. Sammanlagt insattes 20 fore-
tag mot omrddet. Spaningen pigick kontimuerligt till omkr k1 2300 och
koncentrerades i 1. hand pd bdda sidor om en linje Fird fyr -~ Finska
Ut5. Ett antal oljefliéckar och foremil (inlagda med kryss pd kortet,
bil 2), som kunde sittas i samband med haveriet, upptécktes och under-



sdktes efter hand av fartygen. En oljefldck syd Gotska Sanddn var av

- sddan karaktir (olaeflacken hade en markerad lovartsgrins, som kvarldg),
‘att det bedsmies att det var samnnolikaest att £pl kande ligga dir.

K1 0827 fann jagaren Sundsvall en livbdt, som tillhdrde fpl, Livbiten

avlamnades i land for expertundérsdkning omkr k1l 2200 samme dag.

. . ' . . 6!6

Spaningen igéngsattes k1l 0045 mot omr&de B enl kortet, bllaga 2.
3 fpl ur F 2 och 3 ur F 11 insattes, Strax dfter k1l 0400 beﬂkdts ott

fpl ur P 2, varv1d ovriga avbrdt (beordrades avbryta) spanxngen. Intet,

som kunde saxtas i samband med DC 3sans haveri, siktades,

e L Stockholm den 28/6 1952,

-~
”P/~ 7,'/“{‘4%"(/1/7
- L. Rudberg
Kapten,

e e T N TR 1y L - e iw
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3@4 7a.

Hdarmed intygas, att den gummilivbdt nr 180, san i min nérvaro
omhéndertogs av representanter for Statens kriminaltekniske anstalt,
tillhdrde flygplan typ 79, regnr 79001, och ingick i flygplanets
utrustning, d& det startade den 13/6 1952, Den var stuvad vid in-
géngsddrren,

Stockholm den 28/6 1952,

=704 /7'@4«,@/,
N. Holmberg ~
Forman

6.tpgrp, F 8.



Stockhoim KFF beteckning
KUNGL FLYGFURVALTNINGEN

MATERIELSURSRSWRNSS AV DELNINGEN / juni 1952 MFH M58-79:
Kapt von Essen

ARKIV

FAVIVARAEATAR e i
rl}[fiirtu]mingl\nx\\
22 |

Statens Kriminaltekniska Anstalt
Bergsgatan 48

Stockholm B

Kungl flygférvaltningen anhfiller hirmed att Statens Kriminaltekniska Anstalt

mitte firetaga undersdkning av en gummilivbdt nr 1680 tillhSrande ett Flygvap-
nets flygplan typ DC 3 (Flygvapnets beteckning Tp 79) nr 79001 som omkring k1
11.30 fredagen 13.6 férsvunnit under navigeringsflygning i Ustersjon.

Gummilivb8ten uppfiskades av jagaren Sundsvall omkring kl 08.30 den 15,6.
p& position 58o 34, 20° 15' drivende utan luftfyllning fri fridn packhéljet
med holjet drivande vid sidan forenad med bAten med en lina.

Anstaltens utredning bdr utfdras snarast och avse sékring av alla spdr, samt

pld basis av dessa spr svar pi f6ljande frigor:

l, Vad har fororsakaet skadornma i gummilivbiten? Explosion i flygplanet eller
beskjutning?

2. Har skadorna uppkommit medan bdten varit packad?

3¢ FPrén vilken riktning har skadorna kommit?
i | E; e
Det &r dessutom betydelsefullt att f& alI;;%pplyaningar som kunna anvindas
vid ett bedomande om hur flygplanet havererat.
For utredningen kan vid behov jémfdrande materiel stéllas till fOrfogande
av Kungl flygforvaltningen.
Utredningen bor genomféras i samrdd med kapten von Essen, Kungl flygfirvalt=

ningens,

Pi Kungl flygfirvaltningens vignar

[ e
b g
¥, Lambert-Meuller
MF5/Ee/Iog
Byréchef 180652

FFM 325 a XI 48




Kopia. PRy 7 £
FENS KRIMINALTEKNISKA ANSTALT HD 111’“/52
LDH 8/52

%111 Chefen for Kungl., Flyge
1B forvaltningen, Stockholm,

[WE%WWWlel :j;1“;ﬂ

|
e B3 neoulem - 2 6
i L°~ Overiamnas av sturens Kriminatteknisia anstalt
DU LaALTERIZIA RSTALT P%}l ...... eneralme joren Hengt
f c!cn...?.‘.\,/h ....... UL R //Z{ acobsson.
. 1

Steckbaing saan 21/’: 6 iv 52.

Uppdragsgivares Chefen fir Kungl, Flygfbtrvaltningen, $tockholm,

Understkningsmateriale
I}n gumuilivbit nr enligt uppgift tillhdrade
ett Flygvapnets f‘lygpi typ DC 3 nr 79001, som ome
krmgklockanll dan1331m1192f8rsvwmt
undor navigeringaflyming 1 Ustersjon,

Understkningsmaterialet inkom till statens kriminale
tokniska anstalt den 17 Juni 1952.

Understkningons Hndamlls
1. Att utrtna hur skadorna i gummilivbdton uppkommit.

2, Att utrtna om skadorna uppkommit da livbldten va-
rit packed.

3. Att avgtra frén vilken riktning livb&ten skadats.

4, Att angiva andra omstiindigheter, som kunna vara
:I zﬁrda f6r utredningen angaonde flygplanshavee
9%,

Understkningen har under tiden 17 - 20 juni 1952 utfBrts av byrie
ingonjren Per Sundberg och f8rste kriminalassistene
tenten Bror Lindém 1 samrid mod kaptenen Reinhold
von Essen vid Kungl, Flygftrvaltaningen.

Gumnilivbiton nr 180 har 4 uppblést tillstdnd on broedd av
ca 115 cm och en lidngd av ca 285 om, Flotten lr f8rsedd med fast
botten, Till flottens utrustning hér bland annat on kolsyrebe=
héllere, placerad 1 flottens for, en behillare av plit, inne-
héllande nsdsignalmateriel, en radarreflektor, reparationsviiska,
en pése med markeringsflirg, en behfillare av plidt innehillande
nsdproviant, 8skar, a&ror och uppblisningsbiilg.

Under flygning ftrvaras hiir ifrdgavarande flottar borede
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skapsfirpackade pd faststillda platser i planet. Flottarng dro alle
tid inneslutna 1 ett hilje av tyg. Utanpd htiljet finns on an-
ordning £5r snabbutlisning av flotton och uppblésning av den-
samma, Utlssning av flotten och uppbléisning kan ske med ett enkelt
handgrepp. Flotten kan utlSsas utan uppblisning. :

Den packade flotten har en hijd av ca 25 em, en bredd av
ca 55 om och en lingd av ca 75 om, Utseendet av en packad flotte
framgar av foto 1.

En 1 flygplanet uppblist flotte av denna typ kan enligt
uppgift icke ftras ut genom planets dirrtppning.

Flotten antriiffades enligt uppgift av Jagaren Sundsvall den
35 Juni 1952 klockan 8,30 pa positionen 58°34¢, 20°15° arivande
utan luftfylining och fri frin packhtiljet mod hBljet drivande vid
sidan, ftrenad med flotten genom en lina. Utlisningsdonet var ene
14gt uppgift anslutet till kolsyrebehillaron men demonterades
ofter birgningen, Vid okulilirgranskning av flotten antriliffades
en del splitter, som sikrades. Flotien firdes direfter med olika
transportmedel till Kungl. llygf&rvaltaningen, sStockholm, varifrin
den ofter okulirbesilktning och fotografering (foto 3 och &) Bvere
" gtindes till anstalten. ’ '

Det till flotten htirande packh¥ljot fBretedde ett flertal
skador inom ett begrinsat omrdde samt dessutom nigre spridda
skador, se foto 2, Aven gumniflotten uppvisade ett flortal skador,
huvudsaklig-n upptriidande 1 ftren och frimre hilften av flotten,

Den t1ll utlisnincsanordningen hBrando karbinhaken var faste
glord vid forankringslinan,, linan till sprintarna, vilka faste
hilla htljet, och wiren med utlisningsdonot till kolsyreventilen.
Férankringslinans andra iindo var fastgjord vid flotten.

Kolsyrebehillaren visade sig vid prov vara fylld och £&lje-
aktligon hade flotten icke blivit uppblést pd automatisk viig.
Vid understkning av utltsningsanordningen har icke nagonting
framkommit, som talar f6r en felaktig montering eller materialfel,
Dot kan dirfér utsiigas, att denna utlisningsenordning icke kome
mit till anvindning.

De bida behiillarna f8r nbdsignalmateriel och ntdproviant
(se foto 3) hade en rektanguliir och en buktig yta samt tvenne
halveirkelformade gavlar. Behillarna voro fastsatta med tyghilla=

re med den plana, rektangullira ytan mot flottens botten. Den
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niirmest fren boligna behdllaron fir nBdsicnalmatorielon uppvises
de on kraftig bucila pd den buktige yton, vilken skada synes ha
kunnat uppkomma genom tryck eller stit mot kolsyrebehillaren. D
flotten Hr packad ligper niimligen kolsyrcbehiillarcn an mot niide
signalmaterielbohiillaren, Geonom skedan hado reservpisen med mare
keringsfiirg imutl bohlllaren pressats stnder och innehillet blane
dats mod vatten, som tringt in gonom on licka 4 liéningen t11l
behfllarons ona gavel, Den rikligt {8rokommande rargcm pd flotten
torde hiirrra frin donna reservpiése,

Behillaren f8r nbdproviant uppvisade tre skilda skador ph
den roktangullire delen (se foto 6), n av skadorna utzjordes av
ott ca 8 x 15 mr ssort, oregelbundat hil mod hanterna vikta init
beh&llarcon. Inuti behfllaron funnos bland annat tva dosar fyllda
nod vatiton, Den ana av dossg dosor uppvisade ettt lilmande hil
och 4 dosan antriiffades ett sthilsplitter (foto 8, punkt 1),

Uppblisningabiilgen (se foto 3) placeras vid flrpeckningen
nollan do bida fUronimnda behfillarna med kopplingsenordningen £up
uppblésningon vind mot flottens botten, Bilgons plana sidor ute
pgras av 10 mo tjock plywood, Triiet uppviser flera skador och 4
an oida antriiffedes tvd sSélsplitter (se foto 5, 7 och 8); vilka
triingt igenonm virket, iiinat ett aplitter hado passerat gonom
béda plywoodskivorna, Spirons utseende och aplittrens lige visa
att anslagot komeit fyin don sida, ddr kopplingsanordningen dr
anbringad.

Den crdinarie plsen fir markeringsfiirg var oskadad och hade
ickke Sppnatse, Flottens Uveliga utrustning var ifcke skadad och var
placepad pé furesicrivet siitt.

FSrutom ovan nlinnda splitter antriffodes & flotten 25 splite
ter pi platser, angivna pi foto 8. P4 detta foto finnas Hven
modtagna splitter, som antriffats vid bosiktningen av flotten ome
bord pl jegaren Sundsvall saxt splitter, som uppkommit vid bee ‘
skjutning v ott catalinaflygplan den 16 juni 1952. Do antriffade
oller Bverlimnade splittren ha efter sikringen ellor Hverlimnandet
farverats 4 skilda preparatrir,

Splittron frén flotten utgjordes av dels sthl, dels littmetall
saut dels koppars Storleken av splittren franmpgir av foto 8. Tjooke
loken hos do astiirre stilsplittren ha uppmiitts och befunnits liggas



moldan 2,5 och 3 mu, Tjockloken hos littmotallsplittren variow
rade star:t och lig mollan 0,7 ooch 1,5 mme TJocklelan hos en
sttrre kopparflisa (foto 8 punkt 5) var ¢a 0,5 mm,

Vid gransiming ev stilflisorna kunde iakttagas dols miirke
rﬁreadc belliggningar samt dels forakomst av ott ojimnt skikt av
1jus motall. Vid spoktrografering av ytan av fyre av stilsplitte
ron pivisades en ftrekomst av Jirn, aluminium, koppar, magnesiun,
mangan och kisel, Bfter snpning och tviittning av ytan pi otf av
dessa splitter kunde pivisas on ftrokomst av jlirn samt smi mingder
av kxoppar, manpgan och kisel, Aluminium och magneaium ftroligga
siledes ondast i ytskiktet, iireltomston av detta ytskikt talar
f8r att stilflisorna passerat gonom gods imnmehillande dessa metale
ler, Halterna av koppar, manzan och kisel ha JimfBrts hos ett av
ovanntimnda splitter mod ettt snlitter, som eftor beskjutning av
ovan nimnde catalinaflygplan entriffats 1 en sorgeantaen “ngborg
tillhtirig mbissa. God Bvorensstiimmelse har dirvid iakttagits.
Himnda konstituontor Hro emellertid mycket vanliga i stil och
franveron av speciolla legaringsiimnen gtr det icke mijlist att
nera sikert avgtra, om stilsplittrot rr&n flotten hiirrdr frin
on granat,

Littnotallsplittron visade sig boati av huvudsakuam aluw
ninfum och mindre mingdor av koppar, nagnesium och mangan sant
spar av jirn och kisel., Dan kvalitativa samuansittning.n bvarongse
stiimmor mod materialet 1 flygplunet, ildpon avvikelse 1 kvantitas
tivt avseonds har heller ¢J uppmiitts vid Jimftrelse mod en lo=
gering av likarted sanmansittning som flygplanots plitmatorial.

P& den ovan nilmnda kopparilisan kunde pévisas en begrinsad
belliggning av en ljusars motall, 1 vilkeun pavisades aluminium,
Efter bortskaffande av denna deliggning och spekirografering
av flisan kundo visas, att denna ut-jordes av ron koppar utan
nigra legerinxsimnen,

Vid understkning av splittren med avseondo pd forbrinningse
rester eftaer sprincimmen har betrfiffonde de splitter, som tringt
in 1 blilgen, erhillits svagt positiv recition med difonylamine
svavelsyra sant klart positivt resultat med Lunges nitritroa-
gens, Halteon nitrit svarar dock endast mot on halt av 0,01 mg
salpetersyrlichet, Do bida nimnla reaktionorna kunna icko anses
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entydiga. Dock har d:t icke varit mijJligt alt pavisa nligot Hmne
i don del av flotten, som splittren passerat, vilkot skulle kunma
giva reaistionornas

Vid den okullira ooh mikroskopiske understkningen av aplittren
har fakttagits markorade splr eftor bearbetning med verktyg, vile
ka spdr nirmast likna dom son uppkomma vid svarvuing av ottt metalle
stycke, Sidana spir ha fakittagits dlund annat pd splitter under
punktorna 1, 6, 7 och 10 (foto 8), Sphrons utseende framgh av
foto 9, adr som JimTlrolse Hven upptagits en bild av ytan av en
23 mm rysk springgranat (firstorincen 13 ggr).

Rtt splitter, som antriiffats pA flottens undorsida efter
att ha tringt icenom nistan hela den packado flotton, uppvisar pd
ona sidsn svarvapir och pd andra eidan pliingor, se foto 10 ooh 11,
P4 dot sistniimmda fotot finnes iiven on blld av ginporna pi en
granat av ovan nimnt slap. Splittrets cna kant Hr relativt oskadad
och tydligen 1 ursprunglict skick, DotSa 1 fOraning med firekomsten
av svarvspdr och pglinpor talar £y att splittrot kan ha utgjort
don fyiimre dolen av on projektilkropp, 1 vilken {innas gingor IOy
oxempolvis ettt spetasrtr, Codstjocklcken Ur stipande frin den hala
kanton rHlnet (1,0 « 1,4 am) och tverensstimmer Uvon 1 detta ave
seende mod en 23 mu granat.

En projektil av altucll typ Hr f8rsedd med on gtedel av
ron koppar, vilken styr projektilen ponon vapnets loppe Den yta
pd projoktilen kring vilken gtirdeln Br fastsatt iir oregelbunden,
exempelvis rifflad, P4 det kraftigt deformorade kopparsplittret
(foto 8 punkt 5) kunde iakttages tydiigs envimningar till rifflor.
Foto 12 visar dette samt rifflop pi an gﬁMol tm 23 mm rydk
granat, B

Saviil hlje som flotte sakna splr av krut och springlimna.
Skadorne pd hiiljet korrespondora vil mod skadorna pd flotten och
dess utrustning., Understkningen har givit vid handen, att deo ane
triiffade splittron och ytterligare en del splitter utifrin och
inom ett relativt bogrinsat omréide tringt in 1 den packade flotten
1 det horn som ligger dleametralt wotsatt mot utlisningsanordningen,
se foto 2+ .n del spliiter ha passerat genom den packade flotten,
Undor {Grutsittning att den packaco flotton legat plant och pd
{foresikrivet siitt synes splittren ha inipingt 1 on liten vinkel
mot vigplanot undorifrén.
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Spli«trens forn och allmiinna utseonde samt kiinnedomen om
med vilken kraft de trmgt in 1 don packade flotten tala £ur att
splittren uppkomndt som £61Jd av en oxplosion i ott netallftremil,
som befunnit sig pd ott firhdllandovis kort avstind frén flotten.
F8ronfilet ellor splittroen ha innan de triiffat paclhen, passorat
genom littmotallplit,

P2 grundval av erhillna uppeifter och undorstkningar, som
glorts pi ott nlan av samme typ, kan utsiigas, att explosionen
icko orsakats ev ott ftirenfl, som normalt medftires i flygplanot,

adukasta.
led lodning av de vid under-bkningen ernallna resultaten
kan fEljande utsidgass
1. Ingenting her framkomrit som taler f8r att skedorna i gummie
livbAten f6rorsakets av eon explosion { ott firomi) tillhtirende
flygplancts utrustning, DHremot tydor bilden av skadornn och
.splittrens art pé att skadorna orsakats av en granatbrisad.
2. Skadorna ha uppstétt di livhAton varit packad och innosluten
1 hliet,

3s Don packads livbitan torde, undor ovan angiven fdrutsittning,
ha triffats av splitter, som intringt 1 1iten vinkel mot vige
planot snett undorifrén,

4, Don begrinsade utbredningon av akauoma tydor pi, att dot
sotn fBrorsakat dom Lcke ensaut kunnat medfora f£lyiplanots
lmaﬂg ‘ |

Understkningen bestyrkos pa hedar och samvato.
. Stockholm don 21 juni 1952,

Tov Lol (G O
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Flottons frimre hbgra del.
Hodproviantbehillare. Upphlasmingsbalg.
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Poto 9,
De ljusa pinnarna angive nligre av splittrens passage gonom flotten,



nBdproviantbehiillaren och vattendosan.
Spiittersiada.
J/ \\ \,\n\i“ S




Uppliondngobiilpgone
Skeder frin splittor.




:

sausssse ﬁﬂlé

BEBpoven sepp

e
L

G\
=

<=
L]

|

S
i

|

e=p)

l

o0
RN

|

()

l

e
ity

l

29

l

ol

wH

|

()
i

l

=

»
)
fxin floltens botton
natoriols
frin flottans botten vid nidproviantbehilloren,
.mmlmmm%
» ontriCfat 4 don uppshurne flottons vinstea sida,.
" T [} [ higra ¢ ,

z
|

NOGDROYTLANLLONLLAOTGE

frin sergosnt Engbor
Sirimingon vid den fimre’ higre “Artullen®,

* rin Forotir

s bortoperara



gf‘f‘wcg Foto

punizt 7

Varistygosple pd

an pranat av pyok
il lvoriming.

Vorks
oot awinc. op
foto Oy pu




iTATENS KRIMINALTEKNISKA ANSTALT

B 01 41, 2000, 1, 51

Denna sida saknas i mapp med originalrapport och har darfér skannats fran kopia.

11t Frimre delen av en granate
Splitter frén flotten, kropp av rysk tillverkning.

Likartad J4mn kant.
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Foto 10,

Daen glingade sidan Den gingade insidan
av splittret. av granaton,

\\\\ Likartade gingor, /f
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Rifflor pé kopparsplitte= DLen rifflade insidan av en
ret, foto 8, punkt 5, koppargtrdel p& en granat
av rysk tillverkning.
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Sammandrag av rapporter mottagna pd talregistreringsmaskin,

Enl fymidstaren G.S, kom: ett fpl omkring k1 1100 frén NO pd 1lig
h8jd men héjde sig Sver 6n, sigs av Sverfurir Hansson (befhav pd
Gridtruten),

Fymistarens frus "Fp]}gick ganska linge och dovt Yver platsen,
gick direfter ut Sver 4t sjén men sedan drdjde det ett tag och sé
kxom ett svenskt fpl Sver 6n och dd tidnkte vi att det forsta fpl kom
och gick sd konstigt. Tiden mellan 1030 och 1100,

Svenskae fpl kom strax efter k1 1200, PForsta fpl gick higt dver
tn och linge och hordes linge ut dver sjon'

Overfurir Hansson:

Observerat fpl omkring k1 1130 ej Sver 1200 i alla fall. Ej sd
nira, Kom SO ifrdn f18g upp till halva on, gjorde en babordssving
och gick ut SO ut igen. Férsvann nédstan i}horisonten, gjorde direfter
en styrbordssving oc}*kom tillbaka och upp dver halva én igen och
ut pd sydlig kurs och férsvann direfter SO ut. Fpl ljust,ndstan som
aluminium, ej camouflagefirgat. Blénkte ej, MAlat. Ljusgritt.
Trol tvimotorigt. BEj otroligt att det kan ha warit en DC 3 mdjligen
i minsta laget. Absolut ej Catalina.

For hiogt £6r att se nationalitetsbetedkningarna.

Stockholm den 28/6 1952,

Gdsta Svensson.
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angdende flygning Sver Ostersjon i omriddet norr lat 5600, séder lat
5900 och &ster long 1300 den 13/6 k1 1100-1130. ‘

Ppl ur FV: 1 st DC 3 ur 6. tpgrp.

Av civila trafikledningar kontrollerade fpl: 1 Qt Airspeed Envoy
(SE-ASN) tillhérig firma AVIA, Hgare N. Tyring, Visby, har utfort mil-
flygning Sver Bunge med start och landning Visby k1 0920 resp 1135.

FLYGVAPNET

Till:
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P.M,

aggéende vissa gositionsuggggfter for fgl DC 2.

1. 13/6 k1 1018, 1020 och k1 1025 har uppfattats positionsrapporter

for ett fpl Oster om Gotland,

2. En understkning har skett for att utrtna om positionsrapporterna

kunna avse det saknade fpl DC 3.

3, Av undersSkningen (jfr bif oleat, bilaga &) framgdr, att positions-
rapporterna vidl kunne antagas avse det saknade fpl IC 3,

Avvikelserna frén IC 3 ber#knade positioner vid angivna tidpunkter
(jfr oleatet) kumma forklaras av dels bristande mdjligheter till nog-
grann inm#tning med merkradar (beroende p& viglingd), dels att rappor—
terna avsett lbev, d&r rutnit anvints, vilket icke medger stor noggrann-

het. De uppgivna positionerna miste didrfér anses ungefirliga,
Stockholm den 28/6 1952,
E. von Celsing
Kapted,
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FLYGOVERLAKAREN

Postadress STOCKHOLM 80
Telegramadress FLYGVAPNET
lokalsamtal 67 95 00

Telefon
 rikssamtal 67 96 00

Z3/Z%%xll

Till Flysvapnets haverikommission.

Fanjunkare Alvar Alex Erik Almeberg har undersdkts Arligen
sedan 6/8 1941 och aldrig foretett nigra sjukliga tillstdnd av
nigot slwug. Siste understkninzen f£ir flyzforartjinst idszde rum
den 13/9 1951 och var fullstindigt utan anmirkning.

Den 12/6("1%%86}:% Ae flottiljlikaren F 8 och fick en vita-
mininjektion. lagon sjukskrivning har icke forekommit.

Stockhola den 22 juni 1952

Por flygoverlikaren

Le Westring
Forste Flysla
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Granskning av journaler och 6vriga handlingar for fpl 79001,

Journaler och ovriga handlingar for fpl 79001 ha granskats ur
materielteknisk synpunkt.

Dirvid har kummat konstateras, att inga noteringar finnas, som
tala fOr att haveriet skulle ha orgsakats av materielfel eller bris-

tande omviérdnad om materielen.

Stockholm den 29/6 1952.

oo » o ~ y E /——’/
%Gasta%ettemﬂt —

Flygingenjdr.
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Foesvarors Forskningsanstaht

1. BEn genomskjuten livbdt hittades 15.6. 1953 60 ka nordost Gotsks
Sandtn.

2, Ett mdiomeddelande om att en livbit driver och behiwer hjilp, sake
nar kompass m m, uppfattades av flera rudiostationer i Sverige nigra de=
gar direfter. Instaka pejlingar pekmde mot sydost.

En tid senare faattogs en signalist i Ostende, vilken ett flertal
ghnger utsimt falska ntdmeddelanden och firorsakst onidiga utryokningar.

3. I Finland cirkulerar ett rykte, att fiskave den 13.6. sett on MSia

eller ott likmande flygplan eskorteras av jakt in dver estniskt terpite-

rium.

Anms DC3san likmar de sovjetiska fpl II~12 och Jak 16, vilka fimas 4

Baltilnm,

4. Ett par av de saknades fruar har besikt ett flertal fjdrrskidare.

Samtliga ha, oberoende av varandra, sagt att de flesta av fpl bestittning

aynas vara vid liv.

5, En trikless med inekriptionen "Vi &r hos ryssen. DC3 - Usel" hittades
i slutet av augusti vid Rindtbaden, strax vister Vaxholm. Med anliduing
hirav har filjande wnderstiningar gjorts.

8) Statens krimimaltekniska anstalt har understkt klossens trislag,
den tid den har legat i vattmet samt vilket verktyg, som anvints vid ine
riginingen av texten. Wredning enligt bilaga 1. :

b) Marinen har underalict vilka vind- och strimmingsforbillanden, som
har ritt i Ustersjtn tiden 15.6. - 1.9. 1952 samt vilkm sovietislm fartyg,
som ha passerat in till Stockholm under denna tid, bilagan 2 och 3.

ANCANWAS LS. 4. v DAL AL o

Klossen ir av valnitsved och har legat kort tid i vattnet. Det be=
dtmes som osannolikt, att klessen har kumat firas av strimmr fria
Usel 111 Rindtbeden i Stockholms inve skirghrd. Vindar och strtwmar
ha huvudsakligen varit vistlige. Tre fartyg har kommit +111 Stockholm
frén Sevjet 1 junl och ett i augusti. Avgingsorterna Hro okinda. MBje
ligheten att klossen Mnstats i fyén ot% fartyg finnes. Klossen har
ingen sigmtur, som ksm ge upplyming om vem som skrivit meddelaniet.

6o MWIMiﬂWWMﬂmmimmmmw
ring, som tyder pi frsiktighet som simlle lnema vara grundad pd utfrige
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ning av ev tillvaratagen FRA-personal fyén DC-3tan. Radiotrafiken ir
tviirtom nigot uppmjulad.

Btockholm dem 5.9+ 4853,
-
~ O Or
50, AAin

Kapten




Avskrift av avskrift. Hemlig Bilaga 1. 56
' jEml SFS 249:1937 § 4 LD HD 1156

IDH 18/52
Statens Kriminalteknig-
- ka anstalt den 5.12.,-53

Statens kriminalteknisks
Anstalt Stockholm 8
IE

Reke.

Till Kommissarien vid kriminalstatspolisens tredje rotel,
Stockholm 2.

Med anledning av skrivelse den 18 oktober 1952 frdn statspolisens i
Stockholm tredje rotel, undertecknad av tverkonstapeln A, Gustafsson,
med begiran om understkning av en trikloss, vilken enligt uppgift tillva-
ratagits i Rinddbaden i Vaxholm, fir statens kriminaltekniska anstalt hir-
med meddela foljande.

Undersdkningen skulle avse att utrona:

1. Klossens tridslag samt huruvida dylikt anvéndes i flygplan av typen:

C-3.,

2. Den tid tridklossen kan ha legat i vatten. .
3+ Vilket verktyg, som anvints vid inristningen av texten.

Triklossen har storlekem 50 x 58 x 20 mm, av vilka mitt tjockleken
ir 20 mm. Klossen har pd ena sidan texten "VI AR HOS RYSSEN" och pi den
andra "DC-3-0SEL", _

Vid okuldr och mikroskopisk undersdkning av materialet i klossen har
detta visat sig bestd av valndtsved. Assistent Gruvhammar, flygforvaltning-
en, och kapten Olin, FOA, hg understkt den aktuella klossen och hirvid for-
klarat, att liknande klossar eller Over huvud taget detta tréslag icke
normalt ingdr i DC~3:ans utrustning.

Det dr icke mojligt att nirmare uppskatta den tid klossen kan ha le-
gat i vattnet, Hirfor skulle sannolikt erfordras ingdende forsdk. Med hén-
syn till trislagets porighet miste det emellertid anses som mirkligt, att
négon stdrre grad av inverkan icke skett;pé klossens ytpartier. Detta for-
héllande skulle kumna tyda pd att klossen icke under nigon lidngre tid va-
rit utsatt £Or vattnets inverkan.

Bokstiverna och siffrorna pd klossen ha instansats med ett skruvmej-
gelliknande verktyg, vars egg haft en bredd av ca 6 mm och en tjocklek av

ca 0,5 mm,




P& ena sidan av klossen fimmas—¥re-borrhil av varierande djup. Borr-
h8len ha en diameter av ca 2,5 mm, '
Understkningen har utfdrts av byriassistenten Arme Hanson och forste

kriminalassistenten Bror Lindén.

Stockholm den 5 decemberr 1952.
' Ha#ry Sédermam

Nils Iandin

Vidimeras:
‘Inga Anelly "Ray Moberg

Rétt avskrivet intygar:

Bk ﬁmm‘

Kanslibitr.
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Avskrift, ’ Bilaga 2.

Teckenforklaring,

For Svenska Bjorn och Hivringe: v
SSW 10 SW12 betyder vind frén SSW 10 m/s och strém fr8n SW 12 cm/s.

For Gvriga observationgplatser:
SSW 10, M,3 betyder vind frén SSW 10 n/s, milet och sjoging 3 enligt

nedanstiende:
Viderleken: S36 en
K = klart 0 - gpegelblankt
NK - nidstan klart. 1 - krusningar
KM - halvklart 2 - smul sjb
NM -~ ndstan mulet 3 - svag s8jb
M -~ mulet 4 - mAttlig sjoé
R - regnm 5 - grov sjo
U - duggregn 6 -~ mycket grov sjd
S =~ snd 7 - gvir sjo
H - hagel 8 = mycket svir gjd
T - tjocka 9 = vildsam sjb6
A - &gka
B -~ byar; skurar
0 - snédrev
Ritt avs%rivet intygar:

Kanslibitr,
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23%.6. 1953 jéml & § lagem 1937:249
. P. Simonsson / 19

Chefen f£6r Marinstaben

| Sammanstilining tver Soviets sjdtrafik pd Stockholm under tidem den 15/6 -

/ Ank Avg
' —~ Partygesnamm tgn frén den till den:
;- a/s Belooetrow 2272 B 19/6 Sovi  18/6
a/s Strelna 1595 Sovj 19/6 sovi  28/6
—~ s/s Sigulda 1362 Sov} 23/6 sovy  21/6
S n/s Vilmos 3361 Sovj 28/6 Sovj 5/7
i s/s Beloostrow 2272 M &/7 E &1
M . E 16/17 Fi 16/17
e e 21 19/7 21 19/7.
flm e M 28/7 E 28/
Wa Gidejedow 1981 Sov] 4/8 B 4/8
a/s Volekolamsk 1712 Fi 5/8 or 8/s
s/a Beleostrev 2272 E 6/8 M 6/8
/s Dangava 1028 . 1 11/8 Sovj 12/8
a/s Beloostrov 2272 M 16/8 E 16/8
—~ Ma -Ne E 27/8 Sovj 27/8
~ Anm: E = England, Sovj = Sovjet, Pi = Pinland, B = Belgiem, U%'= Usttyskland,

Rit¥ avakrivet intygar:

Bl

Kanslibitr.
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Stockholm .

' Med ’anliedning av muntlig rapi—o;t‘ﬁfnjﬁjtmiqn —
pansartruppernas reserv O.Wessbweg,f. n. fs vid F 2%, om
iakttaée]:q‘i_ar,son ’gjérﬁs av tvi lantbrukare frin Trelge( 7

| ka ‘oxdpondest Bunge) $A jag hirmed virdsamt insinda f6ljande
rapport. _

Den 5/9 k1 1630-1800 limnade lantbrukare Kar] Erik
Ringbom,f54d 1925 och dennes fader,lantbrukaren Sizupd Ripg-
bom,f6dd 1885-blda med adress Arboden,liérbro, tfm Firdsund
197 b, nedanstiende uppgifter:

Karl Erik Ringbom var den 13/6 1952 efter k1 lloo och
fére k1 1200 sysselsatt med takliggning pd garden{ p-A pd
bifogad skiss}, Under arbetet horde han en skottsalva om
8-10 skott som filjdes av ytterligare 6~10 saivor. Tidsinter-

i it e o g =t

T alvorna var K. csaker om och angav ‘efter

noggrant bedémande detsamma till 20-30 seke. Ljudet kom frin
nordlig eller nordnordostlig riktning och R. beddmde,att det
hirrérde frdn 20 mm vapen. R.ansig att han kunde bedtma keli-
bern genom att férband ur KA ofta har skjutning i trakten.

Re horde inget fplbuller och sdg inga fple. P& siirskild friga
om R, uppfattat att ljudet flyttade sig eller varierade i
styrka svarade R. nekande. Vidret var vid tillfullet ndgot
bdttre dn halvmulet,vinden sydostlig och sikten gode.

Efter iakttagelsen hade R. diskuterat saken med sin fader och
pd stndagen den 15/6,d4 detaljerna kring DC 3sans forsvinnande
blivit mera kdnd,satt skottlossningen i samband med haveriet,
Nigon anmilan hade icke skett,ble @¢ Do o ae¢ attRe blivit

8 juk med hog feberq‘

Sigurd Rinjbom var den 13/6 1952 mellan k1 1100-1200
sysselsatt med plbjning pd en #ker cja 1 km viister glrden( p.
B). Under arbetet hérde han knattrande frén nordnordostlig 'riktnine
Re tiéinkte dock icke niirmare pd saken, Knattrandet upprepades
och han hérde det wppskgmin gnger under en tidrymd av minst.
fyra min.( Tidsangivelsen grundar sig pd att R. vid forhoret

-




gick samma vig och i samma immk% takt som nir han pléjde). P4 sirskild friges
om ljudet flyttade sig svarade Re. ati han nog tyckte,att det flyttade sig
osterut och ganska snabbt. R. hade icke iakttagit fplbuller eller sett fpl.

Nirvarande vid férhoret var férutom jag 16jtnant Wessberg och 18jtnant Ee
Eriksson,Fv res,fs vid F 1ll.

KA har icke haft skjutningar i trakten av Trelge den 13/6 1952 mellan
k1l 1lo0-1200.

(' - LS -

Farssund den 6/9 1952

; 1 r.te [ OLLF P

Arne Tollbom
Kaptene
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Kungl. Utrikesdeparfemeftet

Politiska avdelningen

Denna handling m&
sdrskilt tilistand ay dfh:eﬁig‘gg::gn
tet juml. kung d. 16 dec. 1949 Nr 696.

Striéngt fértroligt .

P. M.
angiende beskjutningarna av de tvd svenska flygplanen.

(Analys verkstilld pa grundval av bl.a. rapporter frin
sandebudet och m111+arattachén i Moskva).

1. Det rider ingen tvekan om att Catalinans forsta
mote med de ryska jektplanen och den darefter foljande be-

sk jutningen (forst en omging varningseld.och dédrefter en
serie atacker med verkningseld) gt rTum p4 ostridigt inter-
nationellt vatten. Sivitt framgir av den hittillsvarande
notevidxlingen, vill man frén rysk sida icke heller fdrneka
gor gdllande, att Catalinan krankt Sovjetunionens

statsgrins "i omrddet vid Ristna udd" (noten den 17 juni),

vespnktlve

flygplanen befann sig 4 mil fran den sovaetlska
landgréngen 1 omrfdet norddst om Ristna udd" (noten den 19
Men men. uttalar aldrig - lika iitetl s om i notevax-

sovjevicka

juni) .
lingen med amerlkanarna ca Privateer-planets nedskjutning
utanfsr Iibau i april 1950 - att'sjalva beskjutningen fére-
tagits ﬁver‘ryukt territorialvatten. Denna omstiéndighet

synes vara viktig s&tillvida som den ken tyda pé att instruok-
tionerna for den ryska grénsbevakningen fbreskriva'fdrfaljan—
de &ven ut pd internationellt vatten av frémmande flygplan
eller fartyg, som krdnka Sovjetterritoriet, sfledes en
synneriigen utstriackt tillémpning av den folkréttsregel, som

under vissa betingelser medger ratt for en strandstat att ut
P& internationellt vatten fortsdtta forfoljandet av ett far-

1yg, som pd territorialvattnet begltt nigon rattestridig
handling (smuggling, olovligt fiske el.dyl.), den s.k. -
"droit de poursuite". Om instruktionerna ha s&dant innehill

och om man & rysk sida faktiskt trott sig kumna konstatera,

att Catalinaa«(aller mnararc nfgon av de tvl identiska.

att plaﬁet "ji-det ogqnblick des upptaekbes av de

e .

|

Mot b e
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Catalinorna) dverflugit territorialgrinsen, skulle denna.iﬁ-
cident f4 sin enklaste forklaring.

Kan det d& tinkas, att de som i sista hand beordréde,
respektive de som verkstdllde beskjutningen faktiskt trott,
att en overflygning &gt rum? Detta f&r icke amses uteslutet.
Personalen vid kustbevakningen miste natten till méndagen
den 16 juni antagas ha befunnit sig i htg beredskap, och en .
viss nervositet skulle icke ha varit forvénande. I slutet av
den fﬁregéende veckan hade vissa ryska flottrorelser under
1edning av en hogre chef forekovmmit just i omrddet utanfor
Dagd och Usel. (Ovesningarna &terupptogos pd méndagen.s De
deltagande fartygen ha sannolikt under den ifrégavarande'pat—
ten befunnit sig i grannskapet, De svenska Catalinorna fore~
togo under de tidiga morgontimmarna zigzag-flygningar, den
ena i nérmast viHst-ostlig riktning rakt mot Dagd, den andra
i nérmast nord-sydlig riktning med dragning allt nédrmare
Dagé; De kunde under hela denna tid f5ljas med radar frén
den ryska kusten. Samtidigt ver man i kustbevékhiﬁgeh ZfEY
det antagas - medveten om att ett svenskt flygﬁlan av just
Catalinatyp varit iﬁne over Dagd den 13 juni (kanske hade
man £4tt kritik £6r att varken jakt eller luftvirn hade hun-
nit eittas in mot detta plgn). Det ir ténkbart, att veder-
bérande militére chef unfl¥ dessa omsténdigheter tagit det
sdkra for det osdkra ocH"i det ©gonblick som hans rapporter
tycktes indicera, att en dverflygning holl pd att dga rum
eller jast skulle ske, gav order till jektplanen att gi upp
och handla enligt instruktionerna, d.v.s. beerdra Catalinan
att landa (genom varningseld) och i fall av "motst3nd" att
skjuta (eventuellt att forfolja dven ut pd internationellt
vatten), Att den militdre chefen direfter i sin rapport upp-
givit som ett faktum, att Catalinen varit inne pa& ryskt vat-

ten och dven nirmare beskrivit dess position, fir anses
naturligt. Hirvidlag &r det virt uppmdrksamma, att noten den
-19 juni niimner omr&det norddst om Ristna udd. Denna bestdm-

ning ken tolkas s&, att men lokalt faktiskt trott sig kunna

Wb

i
S}
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konstatera eller £tminstone forutse en grianskriankning just
ddr; vore positionen helt pdhittad, hade det legat nirmare
till hands att ange omréidet nordvist om Dags, dir den icke
besk jutna Catalinan faktiskt under flera timmar upprepade
ginger flugit‘fram mot Dagd. Uppgiften om att Catalinan sjélv

skjutit ken ddremot vB1l tédnkas ha tillkommit i Moskva for

att gora den ryska beskjutningen acceptabel, for att icke stga
sjdlvklar f6r den ryska allminheten. Aven det (obevipnade)

amerikanska Privateer-planet, som nedskots 4r 1950, forklara-
des ha skjutit. :
Med de fakta, som nu &dro kédnda, ter sig en tolkning
av hidndelsefdrloppet enligt ovan antydda linjer som plausibel,
I varje fall synes anledning icke foreligga att - &tminstone
om Catalinans beskjutning betraktas som ett isolerat fall -
tillgripa nfgra mers vittglende forklaringsgrunder #n lokala
militdra Overviganden (eventuellt grundade pd generellt |
skdrpta instruktioner och/eller vid ifrfgavarande tidpunkt ut-
fHrdade-s#rskilda order om dkad vaksemhet) . -
2. Det far anses fastslaget, att DC-3-an besksts pa
ostridigt internationellt vatten omkring 100 km. fridn ryskt

den 1% juni.land och utan att planet nfigonsin under den ifragavarande

flygningen varit Sster om en linje mittsjdss mellan Gotland
och den baltiska kusten. Man har frén ryska sidan kunnat med
radar f6lja flygningen frin det att flygplanet pi utglende
fran Bromma kom till en punkt norr om Gutska Sanddn och under
hela den forts%yta farden dnda fram till katastrofen. Det el-
ler de ryska plen, som fdretogo beskjutningen, méste forut-
sdttas, bl.a. med hénsyn $111 molnbildningen, ha letts mot
m&let med radar. Det dr under dessa omstédndigheter knappast
m8jligt rikna med att man & rysk sida faktiskt trott sig kun-
na konstatera eller férutse nigon grinskrinkning. Den i det
ryska meddelandet den 24 juni ldmnade uppgiften, att tvd frém-
mande icke identifierade flygplan avvisats i trakten av Vent-
spils, kan enklast uppfattaé som en insinuation, avsedd att

skénka ryska allménheten och Hven sovjetviénnerna i utlandet
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en plausibel forklaring och samtidigt en ursiékt for beskjut-
ningen. Slutligen kan konstateras, att om beskjutningen skett
enligt allménma instruktioner, dessa mdste vara vésentligt
vidare &n ovan antagits under 1.

De frigor, som d& uppstdlla sig, dro foljande.

A. Kan beslutet om beskjutningen ha fattats av en lo-
kal befdlhavare enligt generella, 148t vara kanske £or just
denna tidpunkt och plats skédrpta instruktioner (marina &v-
ningar vidster om Dagt och Osel)?

B. Om besiutet in casu fattats i Moskva, vilka ha as
de militdra bevekelsegrunderna varit? Ha &ven de politiska
instanserna hérts? I jakande fall vilka ha motiven varit for
medgivandet till militdren att foreta Atgirden?

ad A. Det fir antas, att den ryska vaksamheten vid grén- k
serna Okats i takt med det internationella lidgets skdrpning

under de senaste &ren. Instruktionerna for grinsbevakningen

ha s#kert efter hamd blivit striktare och deras noggramma
till8mpning inskdrnts hos personalen - varpad bl.a. ingripan-

dena mot svenska och danska fiskefartyg f& anses ge belidgg.
De av nfigon hogre militiar chef ledda ovningarna vister om
Dago och 0Osel ha otvivelakiigt foranlett en hog lokal bered-
skap. M&hdnda har sirskilda direktiv dven utfirdats i anled-
ning av de marina ovningar, som danskarna i borjan av juni
bedrevo vid Bornholm,

Aven sedan dessa konstateranden gjorts, kvarstir fré-
gan, om Moskva nfgonsin kan tinkas sanktionera sfdana in-
struktioner, att en lokal befslhavare ffr befogennet att oOver

internationellt vatten beskjuta ett frimmande flygplan utan
att nigon anledning kan redovisas i form av krédnkning av

territoriet eller angrepp mot sovjetiska flygplan eller far-
tyg. Dylika instruktioner - vilka ju innebure, att det lades
i en underordnads hand att skapa internationella incidenter

med oOverskidliga konsekvenser - f4 anses uteslutna eller &t-

-minstone htgst osannolika. Har beslutet fattats av en lokal

befalhavare, dven om denne varit en hdgre chef, mste han for-
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utsittas ha ghtt utover sina befogenheter, vari sig sedan detta
skett t1il1l £61jd av instruktionernas oklarhet, pd grund av ﬁer-
vositet eller av annat sk#l. Mojligheten att incidenten trots

allt tillkommit pd detta sitt fir dock sjédlvfallet ej helt ute-

slutas.
ad B. Det dr 1latt att finna skdl for en onskan frén den

ryska militérledningens sida att gora sig kvitt DC-3-an. Viktiga
militédra anldggningar dro under utfdrande léngs baltiska kusten.

Vidare torde radar- oéh radiosystemet hflla pd att ouldggas.

Hela omradet fir Okad militdr betydelse allteftersom Atlentpakts-
rustningarna utvecklas och framfér allt bassystemet i Norge och

Denmark utbygges. Samtidigt ligger baltiska kusten Cppen for in-

- syn fran internationellt vatten - med optisk observation, foto-

grafering, radar- och radiospaning. Det miste vara ett betydande
ryskt militédrt intresse blde att generellt hédlla alla frimmande
observatdrer s& lingt borta som mojligt fri&n kusten och att

oskadliggodra sfdana enskilda flygplan (eller fartyg), som ryssar-
na kunna misstinka vara specialutrustade for spaning. Det vore

naturligt, om dessa synpunkter féretridtts av militdrledningen i
Moskva med den stﬁrsta*energi. Eventuella folkrattsliga invind-
ningar kan man frén detta hall vdl tdnkas ha bemdtt med att ut-
rikesministeriet girna m& underlita att i princip hévda kontroll-
ratt over vattnet utanfor 12-milsgrinsen och i stédllet tala om

grinskridnkningars; vederbsrande militédra staber i Sverige och

~andra lénder komme nog att riatt tyda tecknen och dra de onskade

slutsatserna. .
Mot bakgrunden av det nu sagda maste emellertid den frigan

‘stdllas: skulle den militidra ledningen kunna ta pd sitt eget

ansvar att beordra DC-3-ans nedskjutning? Svaret synes icke
sv8rt och kan kortfattat uttryckas sf: vad man vet om férhillan-
det mellan politisk och militédr ledning efter utrensningarna pd
30-talet - och sedan politbyrdn efter det senaste kriget efter-
tryckligt erinrat de populdra filtherrarna om att politiken ej
dr deras filt - gor det ytterst svirt att rikna med att mili-

tdren ensam fattat avgirandet.
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Om man sfledes med nu angivna premisser tvingas till ‘
antagandet, att den politiska ledningen horts, vilka synpunk-
ter kunna 4& a# denna ytterligare ha lagts pd frigan om en
eventuell nedskjutning av det svenska planet?

Forst bor erinras om det sjalvklara forh&llandet, att
det i Moskva icke finns nigon fast grénslinjeimellan militéra
och politiska Overviganden. Kremls handlande bestidms i bety-
dande och ofta avgdrande utstrickning av strategiska och
sikerhetspolitiska hdnsyn. Militdrledningen & sin sida har
systematiskt skolats i ett strategiskt tinkande, d&r de poli-
tiska stridsmedlen inta en lika viktig plats som de milit&ra.
Detta till trots miste man forutsitta, att den politiska led-
ningen - vare sig fréga varit om politbyrén i sin hélhet}
Stalin eller nigon instans i centralkommitténs sekretariat
- skulle betrakta ett forslag om nedskjutning dven ur vissa
specifika politiska synpunkter, som icke haft samma betydelse
vid militédrledningens Overviganden. I Kreml tvingas man $ill
att borja med att viga den sidkerhetspolitiska vinsten med
nedskjutningen mot den politiska effekten i Skandinavien och
annorstéddes. Sovjetregeringen kan ju i éig antagas icke ha
ndgot intresse av att forsvéra fullfdljandet av Sveriges
alliansfria politik och i sjélva verket har man sedan hosten

1951 kunnat iakttaga tydliga strévanden fridn rysk sida att
icke i onddan irritera svensk opinion och att d&rutdver sdka
pé&verka folkstdmningen i Danmark och Norge for en &terging
till neutraliteten eller Atminstone mot okade politiskd och’
militdra engagemang frin dessa linders sida inom Atlantpakts-~
samarbetet. Man méste i Kreml ha varit medveten om att dessa
anstringningar genom ett dvergrepp av ifrdgasatt slag skulle
1ida mycket allvarligt avbrick. Ett sldant pris kan man knap-
past ha varit villig betala for den - ovissa ~ s8kerhets-
politiska vinsten med en dttion mot ett svenskt flygplan, med
mindre men haft #ven andra och vidare syften. Vad man i si
fall kunde ténkas efterstrédva med bl.a. en allvarlig incident

i Ostersjon sisom medel, mAste av allt att doma vara ndgot av
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verklig vikt och kundekantas iga samband med en allmén rysk
politisk och militdr aktion i Norden, t.ex. i form av férbere-
delser for en Ckad kontroll over Finland. Nedskjutningen - el-
ler nedskjutningarna - och i anslutning ddrtill framstédllda an-
klagelser mot Sverige for att avd ktligt krinka sovjetterritoriet
skulle d& tjgna att motivera behovet av dkad militédr sidkerhet

i norr. ,
Riktigheten av en s8dan teori som den nu sist antydda mot-
sdges emellertid av de med tanke pad sovjetiskt diplomatiskt
sprikbruk A&terh#llsamma tonfallen i de ryska meddelandena, den
omstédndigheten, att utrikesminister Vysjinskij i samtalen med

ambassaddren Schlman upptriédde smitt besvirat och icke anslog

®.

den f 6r honom i dyiika sammenhang karakteristiska harda pole-
miska tonen, uteblivandet av - offentliggjorda - dekorationer

till de engagerade ryska flygarna (for ryssarna med deras star-
ka sinne for "historisk parallellism" har det sidkert inneburit
ett speciellt beslut att icke cdekorera, eftersom ddrigenonm |
skillnaden mot Privateer-fallet 1950 sirskilt framﬁéves) och
icke minst underlitenheten att i sovjetisk press eller radio

P& ndgot sitt utnyttja‘incidenterna propagandistiskt mot Sveri-
ge. (I kommunistisk press i andra ldnder, sirskilt i satellit-
staterna, ha ddremot incidenterna, tolkade sfsom svenska "pro-
vokationer", tagits till utgingspunkt for anklagelser mot Sve-
rige for att ha anslutit sig till "det imperialistiska lagret"
CT\ 0.8.V,)

Om nedsk jutningarna trots allt skulle utgdra inledningen

(\)

till en ny politik av angivet slag, léra ytterligare tecken
icke 14ta linge vinta pi sig.

Resoneﬁanget har fort fram till den motsidgelsefulla -slut-
satsen, att nigon form av godkdnnande fran den politiska led-
ningens sida har forelegat men att ndgra plausibla politiska
motiv for ett sAdant godk&nnande for Ogonblicket ej kunna
skonjas. For att forklara motsigelsen &r man hinvisad till
gissningar - har man i Kreml_missuppfattat innebdrden av fore-

slagen militédr instruktion eller har man satt - Overdriven -




Slutsatser.

ti1lit till av militéren lamnade forsdkringar att intet- fynd
frin DC-3-an skulle kunna patriffas och anvidndas som bevis-
meterial eller har man i sjédlva verket bedomt de s8kerhets-

politiska fordelarna sisom avgdrande och 1atit eventuella ut-

rikespolitiska beté@nkligheter fara?
I framst&dllningen ovan har talats om militdrledningen

i Moskva sisom ett enhetligt organ. Det bor emellertid upp-
mirksammas, att de stridskrafter, som ha till specialuppgift
att vaka over Sovjetunionens grinser, lyda icke under krigs-
ministeriet utan under den del av sfkerhetspolisen, som &r
organiserad i form av ett ministerium for den statliga siker-~
heten (MGB). Dessa stridskrafter innefatta &#ven flygplan. Med
kdnnedom om den utomordentligas maktstdllning, som sikerhets-’
polisen innehar i Sovjetunionen, kan man antaga, att dennas
ledning skulle hysa l8ngt mindre tvekan #nde rent militira
staberna att handla utan sanktion frin de for utrikespoli-
tiken i forsta hand ansvariga personerna i den politiska
ledningen och att &dven sjdlvsvaldiga och ur utrikespolitisk
synpunkt méhdnda oldgliga beslut och aktioner frén polisens
sida icke kunna bli’féremél for nigon allvarlig kritik i
Kreml och &n mindre fdranleda nfgon desavouering utdt. Skulle
nedskjutningen av DC-%3-an ha foretagits av MGB:s stridskraf-
ter - varom nigra informationer uppenbarligen ej std att er-
h8lla - skulle den ovan angivna motsigelsen f8 en fullt plau-
sibel forklaring.

3. Nagra sikra slutsatser kunna tydligen icke dragas av
ovanstiende forsdk till analys. Man torde dock kunna beteckna
det som Overvigande sannolikt, att det under alla forhé&llan-
den starka ryska intresset att skydda territoriet mot varje
insyn ytterligare skidrpts pd senaste tiden och att onskemil
frin militdr- och sikerhetsmyndigheternas sida forelegat att
statuera ett exempel och att bli av med ett plan, som man
kan ha misstdnkt vara specialutrustat, att beskjutningen av
Catalinan den 16 juni icke varit in casu beordrad pd higre

hall, och att beskjutniggen av DC-3-an beordrats eller sank-
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tionerats frin Moskva efter samrédd i nigon form med den poli-
tiska ledningen (eller planlagts och verkstsllts av sékerhefé-
ministeriets sirskilda organ och stridskrafter) men att nigra
léangre glende politiska avsikter icke foranlett beslutet. S&r-
skilt pd dema sista punkt mféste dock ovisshet rida.

Om dessa synpunkter 8ro i huvudsak riktiga, borde man ha
anledning antaga, att den politiska ledningen har intresse av (
att icke skapa flera incidenter for nirvarande och att avveckla
de hittillsvarande utan att frén rysk sida utnyttja dem propagan-
distiskt. Samtidigt kvarstdr det ckade - och av derlpolitiska/
ledningen uppenbarligen omfattade - militira intresset att i
mdjligaste min gkydda territoriet frfn insyn genom frammande,
séirskilt militir, sjo- och lufttrafik.

Stockholm den 21 Jjuli 1952,

/u./ Sverker Astrom
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I SR / 7' 9 5-.2
Departunent of the HNavy H I 2
0ffice of the Chief 6: Naval Overations

Washington 25; D.C.

In reply refer to
Op=321K103/beg
Ser 14447P32

26 Aug 1952

Colonel Stig Z.C. Wennestrom
Naval Adr Attache

Swedish Embussy

2247 "R"™ Street N W
WYashington, D.C.

My dezr Colonel Vennestrom

In response to the request contained im pour letier Ho, 952
of 6 August 1952, this is to inform you that there were no
U.8, Navy planes in the Balilc area Bast or Northeast of
Gotland Island between 1100 and 1200 Friday, 13 June 1952,
Swedish tine,

Very asincerely yours,

R, F, STOUT, Rear Admiral, USN
Acting Director of Naval Intelligence

Monroe B, Duffill
By direction
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KuncL Urhikps '1iom dan /Z/7 19 5'2 Stockholm den 10 september 1952.
N Hay N, Overldmnas till Cverste Bjuggren, Flyg-
- DEPARTEMENTET 72 vapnet, i anslutning till°skr. fran Washing-

—— ton den 29 augusti 1952,

enligt 3 § sekretess gen
den..@zZWQ /Gunnar Jarring/
Kungl. Utrikesdepartements Envoyé

Politiska avdelningen
Denna handijng mg icke utldmnos utan

s&rskilt tilistand ay Utrikesd # - e .
et jGml. kung. d. 16 dec.els9§90é 2 -
tot fami. kung, d. 5 r 696, Hortroligh

PeM,

Pef. Chargé d°affaires Bagze 1 Washington har i
S ett talegram den 8 september inverittat foljande:
FPlygattachdn hade frin Air Porce erhillit beg}g{e%
att enligt vad dverbefidlhavaren for US Air Force Europe®
- inga flygplan den 13 juni mellan klockan 11 och 12
svensk tid befunnit sig i omedelbar nirhet av omridet
Uster eller nordbst om Gotland. De enda flygplanen in-
om nirliggande omride utgjordes av plaa p4 den direkta

routen mellan Kpenhemn och Hamburg.
Stockholm den 10 september 1952,
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" KUNGL. UTRIKES

- bEPART'EMEMET .«E—\:E' ZW /

EMBASSY OF SWEDEN

WASHINGTON 8, D. C. Voshington dent 10 septesber 1552,

Bats rgji-incidenten X 1577 1 bile

1502 B 2948452

o

HEMLIG

enligt 3 § sekretessingen

dend 22042
i\m{gl‘U 2t

Stockholm den 19 september 1952.
. Overlémnas jsmte bil. for f£ortrolig kanne-
dom till Generalmajoren We s t rin g,

Flygstaben. ~

er)

Per

Bekvifianis neddelands i silrskild orédwing fhr
Jng virdasast e jinte insiiods avekrilt av en skrivelse
dom § immevesande septenber; vareed chefen SSr fURbinded
sokttionen i Deportment of the Alr Fores maddelat Llygatios
M dversie Ww; $311 sver ph denoes Sirtrigas

£lygplan $illnirigh Alr Perce velerligen befumnit aig i
onridet Uater aller nordbat om Gotlund den 13 Juni 3952
selian kl. 11 Zuaze ooh 12 me av nak 4. De enda Llyeplans

a0 Heofaantt Wy 1 wieltens mf Nade variy plaa ;I.
direkt mtt £0én Homburg tm L0 s R

- wnderss R. Bagae

(/’:{/(«’{, :“/ A, ﬂM%{ A, »[%Mﬂ&xyl@&




EMBASSY OF SWEDEN
WASHINGTON 8, D. C.

Sopy

RN

4 aey. 1952

Colomnel Stig E.C Wennersiroem
Swedish Air Attaehe

2247 R 34reet, N.V.
Washington, D.C.

Ref: 950, 6/8 1952
Dear Colonel Wennerstroem:

Plaage refer %o your letter whish is referenged abova,
songerning the ssib.lity of any United States Alr Foree
aireraft being in the area, East or Northeast of the island
of Gotland between 1l a.n« and noon ¥riday 13 June 1952,

An invastigﬁtian of all flight plans on file with
Commander-inghief, United States Air Forces in Europe
reveals tha& the only aireraft whish were in & near area
to that whigh you desgribe were airecraft on a direct route
from Hamburg to Copemhagen. No alreraft are known to have
been in the imnediste area whigh you describe during the
time set forth.

S8ingerely yours,

ANDRE J. DBECHAENB

Colonsl, USAF

Chief, Foreign Iiaison Dranch
Dissemination Conirel Divisién
Direstorates of Intelligenpe .




 KUNGL. UTRIKES Y 4
" .. DEPARTEMENTE? é’?f é«/ / |

';’f K EMBASSY OF SWEDEN wammw é’»‘ﬂ 1'2 mtmbﬁl 19%8‘

WASHINGTON 8, D. C.

Oaters ji~tuoidenten 2r 160 & ((‘t 1%l
1577 Be 10.9.52 Tirtrodige (ﬁ;
 HEMLIG BT

enligt 3 § Sekﬁ”'“ A Stockholm den 25 september 1952.
den.d.. 1. ./. Overlémnas jimte bil. for fortrolig
Kungl. Utsikesdepartement et kénnedom till Genera ajoren Westring,
Politiska qvdelningen Flygstaben.

Denna handing m icke utldmnae uton
ser! I il itlch i(es:’aparrarer

ter i, hung, .10 dec. 1949 147 676 Per Anger/
ﬂm,% Sizems - - - -
o) 7 7411 Hans Exoelleny Herr—MEatStarn To¥ Rrésaena:

o w thr jog wm inslinds genomslag ov ety idag
ﬂhmshmaataﬂ nottaget memorandws av ighr med
gons 4den 6 niistlidvs sugustsd giords firfrd-
dgre. ameribansia flygplan befunkit sig L om~
rddet Uster sller nordte’ om Gotland fredagea den 13 juni
1952 melian k1, 1) f.m.oeh 12 wy svensk t44.
Xsmﬂm%uﬂtnmtmmiﬁmtm |

upplysningar mngm}aﬂ intet amerilmnsks fiygplan vare
alg eivils oller milithrt befunnit sig 1 det ifrigavarande

— W vid angiven tid: Dot enda flygplan, som ve&&russn
43 befupnit sig i nirliggande omrdds, hade varit ett av

Kopenhamn frédn Hamburg.
-~ fiygvapnets plan pi fiygning 1111 Maebung:tel

undert. R. Bagge |



/A

o)

P4

a-mnﬂmuwmm«w
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KuncL. UTRIKES - Nie Hay 22
DEPARTEMENTET HEMLIG B Stockholm den 10 september 1952.
______ - enligt 3 § sekretesslagddverlsmnas till Cverste Bjuggren, Flyg-
den R A e va.ane-tg .
I. Utrikésdepartementet /
Km;’goﬁﬁskc: avdelningen . N e %1. oA 7

1'an md icke utlamnes utan
O hansd’zgg cv Utrkesdegartersen-
. 16 dez. 1949 Nr 695,

sarskitt tif!
tet jaml, kung.

/Gunnar Jarring/

-— e e mm e e e oam e e mm e e ew e R oy e m e e e e e e e oam em e o oy e e e e e e e e -

Avskrift av handbrev fran Ambassadtren Higglof,
London, till Utrikesrédet Dahlman, UD, dagtecknat
den 5 september 1952.

Sedan vi i1 enlighet med instruktion den 5 augusti
gjort forfrégan hos brittiska flygministeriet huruvida
négot bilrttiskt flygplan, civilt eller militdrt, fre-
dagen den 13 juni mellan kl. 11 och 12 svensk tid be-
fann sig Sver Cstersjon i omradet oster och nordost om
Gotland, ha vi numera frén Air Ministry erh&llit fol-
jande besked:

"Although it has taken some time to check all

flights with the various Departments concerned

we have now ascertained that no Bri tish aircraft,

civil or military, was in the Gotland area of the
- Baltic at the time of the D.C. 3 disaster.”
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o Ko
Warszawe den 14 augusti 1952,

a2 g

LEGATION DE SUEDE enligt 3 § sekretesslagen
den 05327

det f5rsvunna svenska | Kungl Utrkesdepartementet | wp 236, 1 bil. (3 ex.)

Politiska avdelningen L

flygplaﬁ!et : c 3 ‘ Denna kandiing md icke utlamnes utan
sarskilt fistind ov Utrkesdepcriamsn. m 1 . \L./\J
282 B 7.8.1952. g

tet jaml. kung. d. 16 dec: 1947 Nr 696,
___________________

_ Stockholm den 10 september 1952.
Cverldmnas till Overste Bjuggren,
Flygvapnet.

M
/Gunnar Jarring/

T111 Hans Excellens Herr Ministern £5r Utrites Are~dena,

Hirmed fir jag virdsamt meddela, att det polska utrikose
ministeriet § en note den 12 zurusti 1352 underrittat beskick-
ningen, att nigot polskt flygplen, civilt =ller militirt, icke
befunnit sig den 13 junl 1952 mellan klockan 11 och 12, svenszk
tid, 3ster esller nordist om Gotlind.

Avsarift av ninisteriets ovanniinda note bifogas vird-

a/. sanmte

(H. Edelstam)
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~ - KuNcL. UTRIKES'
. DEPARTEMENTET

"HEMLIG
enligt 3 § sekretesslagen
den.(Q.:?.-.W

Kungl. Utrikesdepartementet

Politiska avdelningen

Denne handljng m4 i uvion
s&rskilt ans'm av chmhgimwm on-
tot {@ml. kung. d. 16 dec. 1949 Nr 696.

o

FLYGVAPNET

Inkom den /29 19 59
Nr Hav

Stockholm den 10 septembef 1952,

Overldmnas till Overste Bjuggren, Flyg-

vapnet.

Avskrift av stringt fértrolig handbrev fran
t.f. Chargé d affaires Brandel, K5penhamn,

+111 Byrachefen

29 augusti 1952,

strtm, UD, dagtecknat den

Som svar pA den friga beskickningen enligt instruk-
tion i sirskild ordning stéllt t1ll danska vederbdrande
meddela dessa i dag att intet danskt flygplan, civilt el-

" ler militért, mellan kl. 11 och 12 svensk tid fredagen den
13 sistlidne juni befann sig Sver Ustersjon i omrddet

bster och nordlst Gotland.
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HP 1 Er
KuNcL. UTRIKES
Stockhclm den 10 september 1952. FLYGVYSNET
DEPARTEMENTET (verldmnas till Overste Bjuggren;s | i.x ceon /;/'/9 1949
Flygvapnet. o ©
N Hav 7.
r HEMLIG é‘“‘"‘""‘d‘“’“‘f
enligt 3 § schrejespiagen /Gunnar Jarring/
| ¢on /0352, Envoy#
| Kol Uiafbpatornie
‘ patinsia ar fi,wi\!f‘t“"n
, Eﬁﬁ,‘ll_, Fortroligt.
A PoMe

T.f. Chargé d’affaires Bagge i. Helsingfors har
i ett telegram den 13 augusti inberidttat foljande:

Efter foretagna undersdkningar meddelade finska -
utrikesministeriet, att intet finskt militérflygplan
den 13 juni mellan klockan 11 och 12 svensk tid be—_'"
funnit sig ost och nordost om Gotland - i detta sam=
manhang anmildes, att finskt Ovningsomride ej strick-
te sig sd lingt -, ej heller nagot civilt plan och
s&vitt framginge av for handenvarande material ej hel-
ler annat flygplan en route till eller fran Tinskt
onréde.

Stockholm den 10 september 1952.



HEMLIG

KUNGL FLYGFORVALTNINGEN;, 4 § lagen-

MATERIELAVDELNIN /i r
86
Flygfﬁtvaltnmgenq P 95

lokslsamtal 67 95 00
rikssamtsl 67 96 00

Postadress Flygvapnet, Stockholm 80
Telegramedress FlygiSrvalining

Svarsbrev 8nskes | 2 ex med
ha till KFF betackning

ran {

i Chefen 1’6:: Flygvapnet

Yttrande Sver haveri med fpl typ

reg nr 79001 den 13 juni 1952

KFF beteckning

Ip BAS560-79: 9
F1i Nordblick

FL

Inkom den

Nr

VAPNET
19

FLYGVAPNET

_inkom

mM/? 1952

Vetlg: 3

Vid granskning 1 FF av haverikomissionem rapport dver undersdkning av rubr

haveri har £5ljande framkommit:

' Fpl har under flygning over Ustersjon blivit beskjutet frdn luften och totalm

havererats

Intet har framkommit, som tyder pd, att material- eller materielfel varit or-

ssk 1till haveriet eller att brott mot av ¥F utfédrdade foreskrifter f&r till-

syn och omvirdnad av materielen fSrekommit.

FFM 325 b 1949 X 75000

Ip/% /A8

1,0952

o8 g0

e




RIKSAKLAGARAMBETET D¢g / ‘2, /,lg—a/
,(5-.2)

HE *\ PG
cnligt 7 sressiugen
47/5 ‘755
< 4 Riks3!!aoarimbetst

Till Chefen for flygvapnet.

. Sedan Chefen for flygvapnet genom beslut den ?6 januari
1953 t111 riksiklagarimtetets provning hinskjutit tva mAl an-
ghende vid flygvapnet den 13 och den 16 juni 195” intriffade
haverier (Hav H 1 och flav E ? 195?), fir Himbetet efter gransk-
ning av handlingarna hirmed meddela, att vad som fdrekommit
icke fOranleder nfigon dmtetets 3tgird.

Stockholm den 27 juni 1953,

/ZZ&//J /é«mm

ths Heuman

N Q_/ %M

/Fe gt Linnefgren




- ¥ moRum— 7‘ Stockholms Slett, den 23 september |

HANDARERNTRRARE ’
1953.

'wa w?mm i

*“ Generalmajoren mem. G.A. Westring
Flygstaben
Stockhelm 8 0 .

’v—*‘“vm “’Z‘z“"‘”w«"f—ﬁ - er e T ~'75~;~.%;¢; B ,g/‘:"r" ,1_‘-:::. Sel gm0 e = ,»Mg - T
~oal B U NS e C e T R _)ﬁ_ﬁ y

Pé. N&digt uppdrag har jag Eran hémee
rBr vidtagande av den &tgard, sam till iventyrs
torde anses vara motiverad, Sverl¥mna inneliggande .
skrivelse, vilken kommit H.M. Konungen personligen

%31] hende frén Herr Gllbert Johansson, Bjurholmsnle
plan 33 n.b., Stockholm . o
: | Msd utmﬁrkt hﬁgaktning

C.F. Palmstierna
H.M. Kemmgena Handsakrete-
?are._f ) o




/?s’: /aeyfacﬁe i

i

H. M. KONUNGENS
HandsokrOtorare

Ank ;;U[?
Besv. den 23’/7

| PModiholo du 19-9-57.
T 'ﬁw djpqu mew«'—ym Barcds & ko fn

c.F Palwmgtierne .
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tKompletterande
rapport over
haveri med fpl

Tp 79 13/6-52.
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14311 Chefen f3r Flygvapnet.

Hérmed fir jag vordsamt inséinda fdljande komplettering +ill
flygvapnets haverikommissions rapport ¢ver undersskning av med
£pl typ Tp 79 regnr 79001 frén F 8 den 13/§-52 intraffat flyg-
haveri, /

Effter en rappoi‘t om vissa vid Gotska Sandsn ilandflutna
vrakdelar, som ev kunde ténkas hérréra frén rubr fpl foreteg
FRAD den 30/8 en sikning efter nordsstra delen av denna & (doeck
utan némnvirt resultat), Hirvid framkom, att fyrmistare Horlins
hustru kunde limna uppgifter, som icke tidigare kommit till have-
rikommissionens kinnedom, Protokoll sver fsrhdr med fru Hsrlin
bifogas (3 exemplar),

Fru Horlin hordes forsta géngen efter haveriet samma dag
flygplanet forsvann av tjf flygstkerhetsledaren per telefon,
Samtalet upptogs pd talregistreringsapparate Vid detta samtal
har fru Horlin aveiktligt uteslutit vissa betydelsefulla fakta,
vilket ndrmare framgir av forhdrsprotokollet,

Kommissionen har for fyrpersomlen pd Gotska Sanddn fram-
h8llit onskvirdheten av fortsatt utkik efter delar, som kan hére
rora frin det forsvunna flygplanet eller dess besidtining,

Stockholm den 15 november 1954,

RN

ggren
Ordfsrande
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letterande f6rhdr med fru HErlin maka till igtaren

4 Gotska Sanddn den 15/10 1954. (Jfr bil 8, i haveri-
kommissionens rapport).

//
/

- Fsrhsrsledare: Byrdinspektér E. Gruvhammar.
Nérvarande forhdrsvittne: Flygdirektsr G. Zettergvist.

Fru Hsrlin beridttade féljande:

Redan tidigt p& formiddagen den 13/6 1952 med bérjan k1 09.00 - 09.15 hade hon

hért fpl i luften ver Gotska Sanddn men kunde icke se dem. Hon och hennes pojke
var utanfér stugan och lyssnade. Hon trodde, att det var Flyget (svenska), som hade
vningar. Det 14z 1&ga eller medelhdga moln dver 6n (exakt vilken typ det var kommex
hon icke ihdg). Det var flera fpl och icke ett flemmotorigt fpl. Det var ej heller
négra reafpl (hon kiinde vil till 1judet frin sidana). '

Hon gick in i stugan for att gora iordning rapporten till Viéderlekstjénsten omkring
k1 09.50. Det tar alltid en 10 mimuter att gra iordning och insiinda denna k1 10.00.

Nér detta var gjort, tog hon itu med att diska frulfostdisken, och detta tog vil en
15 minuter. Dérefter gick hon Gver till skolan for att hémta lérarinmnans disk., Gick
dérefter tillbaka till bostaden och diskade denna. Sedan &tervinie hon till skolan
f6r att himta en ny omgldng disk. Nir hon sedan var pd viig tillbaka in till sig igen,
klockan var mellan 11,00 och 11,30 ("11.00 var hon nog i alla fall"), och befann
gig utanfér sbdra gaveln till boningshuset, fickk hon htra fplbuller och skottloss-
ning. Skottlossningen var i form av eldskurar. Skurarna kom liksom frén tvA h3ll.
Fru H, utvisade den exakta platsen, dér hon hade stétt och hur hon hért fpl gi.
(Jamfér skissen, bil 1.). Det hela forsiggick ovan moln och fru H. bedsmde, att fpl
gick "vdldigt hogt".

(Av fru H. berdttelse att dSma har fpl kommit ssderifrdn och i stort £51jt Sanddns
vistside samt fortsatt norrut sver sjon). Det var ett udda antal eldskurar, 5 eller
7 stycken.




2.

Sedan blev det tyst, och inget fpl syntes forrdn senare vid 1l3-tiden, nér Catalinan
kom. P4 ytterligare friga om eldskurarna beréttade hon, att hon fick den uppfatt-
ningen, att sloararna kom frin tva hill (frin higer och vinster) och efter vad hon
tror sig minnas kom den firsta skuren friAn hidger, Beskjutningen plgick s& léng tid,
att fpl hamn forflytta sig fram i riktning'aver ladugérden till i riktning Sver
fyren. (Jimfsr skissen). Ej heller denna ging s&g hon négra fpl och molnhsjden var
88 som hon uppskattade fortfarande "l&ga eller medelhdga moln",

Hennes reflexion var, att det var svenska fpl, som hade $vning. En bra stund efter-
&t kom "Catalinan" norrifrdn och passerade pd 18g hijd Sver Sand$ns bostadsomridde
och férsvann sdderut. Ytterligare en stund semare, kom det samtal frin KA3 Farssund.
Det var major Hedberg, som dirvid meddelade, att det kunde befaras, att et svenskt
fpl férolyckats, och ville ha kontakt med befdlhavaren pd "Grdtruten", som lig

f6r ankar vid &ns norra spets. Gritruten skulle beordras ut p& sékning. Fru H,
sprang A& ner till stranden och fick genom signalering och rop kontakt med befidl-
havaren, fverfurir Hansson, som d& kom iland. Molnticket hade m léttat, si att det
var helklart vid on.

For sverfurir Hansson beréttade hon vad major Hedberg sagt och framfirde vidare,
att Grdtruten skulle g8 ut pd sékning. Hon sdg, att fartyget strax efterdt gick
ostvart ut och gjorde d& den reflexionen, att dom gick i fel riktning. (Fpl hade ju
forsvunnit norrut enligt hemmes uppfattning). For Sverfurir Hansson hade hon berdit-
tat sina iakttagelser om skottlossningen, men denne férklarade, att de icke hort
ndgot, endir de suttit under dick och #tit lunch och &ven haft radion pdkopplad.
Overfurir H. berdttade, att han sett ett fpl 8ver ons Sestra del, vilket sedan fér-
svunnit gydost ut,

Troligen pd eftermiddagen samma dag blev fru H., uppringd av nigon frén Flygvapnet,
som frigade, om hon sett n3got ovanligt. Hon redogjorde ddrvid kortfattat £or sina
jskttagelser betr flygningsrna ovan molnen $ver &n men niémnde ddrvid ingenting om
skottlossningen, d4 hon ju icke visste vem hon talade med och inte ville beriitta
en sddan sak f6r vem som helst som ringde. F & hinvisade hon den uppringande till
befélhavaren pd Grdtruten. Hon hade ju inga garantier f6r vem den uppringande var.

Fru H., hade blivit hért ansatt av representanter for pressen, som kom ut till &n
£5r att £& upplysningar om den férsvunna DC3:an., Till dessa hade hon dock endast
sagt, att hon inte visste ndgot. "Hade man gjort det s& skulle det bara ha Wlivit
obehagligt", framhsll fru H.




3.

Sina fullsténdiga iakttagelser har hon strax efterit berdttat for:

Kapten Benjour vid Flottan, Mariningenjsr Lindblom vid Orlogsvarvet 1 Karlskrona,
tidigare vid Gotlands Marindistrikt, och Kapten Kahnlund, chef f&r KA radarskola,
och levde i den tron, att dessa personer, som hon betraktade som "sikra", hade
framfort detta till dem det vederbort. Fru H. var mycket forvdnad, att inte Haveri-
kommissionen f&tt vetskap om att hon uppfattat beskjutningen., Hon trodde si sikert,
att éverfurir Hansson hade rapporterat detta tjdnsteviigen till sins $verordnade.

Négon tid senare hade hon hért sddana fpl &ver molnen igen och tyckt, att det av

- 1judet att doma var liks mingg som vid det aktuella tillfédllet. Fru H. hade d&
ringt till militdrbefédlhavaren i Visby och till expeditionsunderofficeren Williams—
son meddelat: "mu l8ter det likadant som nér fpl var hiér", i férhoppning om att de
frimmande fpl identitet hirigenom skulle kunna faststdllas.

Tidigare pd véren hade dom haft "pdhdlsningar" av frémmande fpl; minst en glng i
veckan och varje ging ndgot fartyg frén Firdsund kon:ni&b lelm.) Hon hade dirav

fatt uppfattningen, att det fams nidgon eller négra ddr/som rapporterade fartygs-
transporterns till "andra sidan". Fpl kom alltid efter skymningen och ofta mitt i
natten., Familjens tik,Camilla var alltid den fSrsta som hérde fpl (tiken var van
att spdras upp och himta psket, som kastades ned frin flygridddningens £pl) och vickte
familjen gemom att ge skall.

Dessa pahilsningar hade hon icke rapporterat till nigon, men de var ju s& sllmint
kiénda p& Sanddn, och ing Alm, som hade hand om byggandet av "stationen", "var ju
hédr och borde védl ha rapporterat detta". "Pihdlsningarna" forekommo under hela ti-
den byggnationen pdgick men upphdrde i och med DC3:ans nedskjutning.

Av kapten Kahnlund hade dom blivit uppmérksamgjorda pd betydelsen av att hdlla tyst
med allt som hade med "bygget" att gra. Det p&hilsande fpl kom alltid sydost ifrdn
111 mitten av 8n, gick dir Sver pd nordlig kurs och kom sedan tillbaks i motsatt
riktning efter c:a 45 min. Dom kunde se fpl lanternor men icke urskilja fpl mot den
mdrkse natthimlen.

Vid den sista nattliga pdhilsningen kom fpl frdn Firdsund, varfér fru H. trodde,
att det var frdn FédrSsundsflyget. Senare hade hon fitt reda pd att ndgot flyg icke
l4g i FArssund, och d& hade hon forstdtt, att det médste ha varit samma fpl som dom
tidigare haft pdhilsning av.



4.

Fru H, var den enda, som varit hemma under beskjutningen frénsett fyrvaktare Koll-
stréms fru, som emellertid varit inomhus och skdtt om sin baby. "Karlarna" hade
varit uppe vid bygget allihop.

Fymiistare Horlin berdttade, att han den dag DC3:an férsvann hade varit uppe vid
"gtationen". Att dom icke hért ndgot tillskrev han den omsténdigheten, att dom hade

h&llit p& och kort med traktor dir uppe.

Dagen innan hade dom hirt skottlossning ostvart ut, men det var tunga dova smillar

- frin som han uppskattade det 40 mm pjéser. Han antog, att det var frdn ryska flot-

tan, som hade vmingar dir ute. Pk tal om de nattliga pdhilsningarma anférde H.,
att dessa pdgdtt under hela byggnationstiden men upphtrde redan i maj minad 1952.
Efter DC’:ans forsvinnande hade de alls icke forekommit., A ‘

Stockholm den %/ /?J' S/

Y WW
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Rapporter insédnda till SMHT frén Gotska

Sandsn den 13/6 1952

k1l 07.00
Vindriktning 70°
Vindhastighet 8 knop
Sikt 40-60 km
Tufttryck 1008,5 mbar
Lufttemp 13°
Molnbas 2000 m
Molnkaraktér Strato cumulus
Molmméngd 1,0
Lufttrycktendens stigande
Sjohévning aml

Enl uppg fr SMHI den 23/10 1954.

Stockholm den 27/.c /757
/*7)&% A

vA. e

k1l 10.00

340°

8 knop
40-60 km
1009,2 mbar

17°
Sver 2500 m
alto cumlus
0,2 4 0,3
stigande
0

2 knop
40-60 km
1010,4 mbar

15°
600-1000 m
Strato cumulus
0,9
stigande
0



Komplettering till bil 9 a
i hav.komm, rapport av den

1/7 1952,

Forhorsledare: Flygdirektor G. Zettergvist,

Ndrvarande forhorsvittne: Byrdinspektdr E. Gruvhammar,
Fru Birgit Thiiring, Visby, Lodnnvidgen 3, uppgav:

Hon flog den 13/6 1952 med fpl SE-ASN (2~motorigt Airspeed Envoy) med start
0920 och lamdning 1135. Flyguppdraget slutade k1l 1120 och hemflygningen tog

c:a 15 min, strickan Bungen&s - Visby.

Hon fl16g i dst-vidstliga str8k for KA3 rikning och den &stliga vandpunkten
ldg c:a 3 km 8st Bungenis., KA3 skt med hjdlpvapen, varfér flyghdjden var
cia 300 m i alla fall, aldrig Sver 500 m,

Védret: Smd 1l8ga dimeldjor vid kusten, e 6ver 50 m cumuluminbus Ssterut,

dver havet (skurmoln).

Hon var aldrig vid ndgot tillfdlle norr om ovan angivna strék, ost-vdst genom

Bungenés,

P& friga uppgav hon, att hon under flygningen icke gjort ndgra som helst

iakttagelser, som kunnat ha samband med den forsvunna DC3-an.,
Forklaringen till att hon si v&l kom ih8g den ektuella flygningen var, att
hon férutom sina anteckningar i fpl loggbok pd kvidllen samma dag spaningsfldg

for pressens rdékning efter den férsvunna DC3-an,

Stockholm den 20 september 1954,

Flygdirektor
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Postadress: FLYGVAPNET
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Telogramadress: FLYGVAPNET
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won m Uf%urmii&rt en Tallstindig redey

'mmm:

4 gt 1937:249
/’/L g I
Flvers
‘M1 Kapten'T. Benjour,
Marinledningen,
Stockhelm 80,

- -,
tolran

" Dem 13/6 1952 haversrsde ott FV tillhtrigt £p1 Tp 79 (typ
BC 3) under anﬂym Bwer G-tcrsjau, sedan det huk:tuts
Sver internatiensllt vatten av M- tp!.

Omedelbart efter haveriet limmade fru Hirlin, meka till fyre
miistaren pd Gotska Sama0n, pd FV firfrigan ded uppgfften, att hen
ph fu den 13/6 hirt (men 1cke sett) ett fpl Uver En. I samband
wed anuan mm wngqnl Gotoka Sandlan f3retagen’ ummu&
mumumammumummrmﬂrm
ur PV uppgivit, att hen vid tillfillet ifrlge e blott hirt fyl

mmmmm mmmmdymut, att

g

sina ST (-ma m Setriftunts mm) s
hll‘hﬁ(  i: ‘
‘Nek snlodning hiiFav anmxm%’
Wummmmmmrm.au%ﬁrmm‘
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ning hiirev fSretes. ‘
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Chefen fé6r Marinstaben

Till :
Generalmajor B, Bjuggren
1. flygeskadern

Stockholm 80.

Under hinvisning till Eder skrivelse av den 22/12 1954, ang
den 13/6 1952 havererade fpl typ DC 3 tillhdrande FV, far jag hir-
med vordsamt meddela.,

D& svepningarna utanfor Gotska Sanddn pibsrjades tjanstgjorde

‘kapten Beer KA 3 som MDG spaningsledare och tillika svepchef., B.

avlsstes den 20/6 av kapten N Krokstedt KA 3. Jag kom till MDG den
27/6 for att som minsvepningsexpert deltaga i och &vervake svep-
ningéarbetet med galvaniska svep., Spaningschefen N Krokstedt, som
med sin expedition var installerad hos fyrmdstare Horlin, kvarstod
i sin befattning., For mig ordnades nattlogl genom fyrmdstare Horlins
forsorg. - .

Ang fru Horlins uppgift att hon strax efter haveriet ldmnat en
fullstédndig redogtrelse for sina iakttagelser far jag anfora fol-
jandes |

Under en kvdllediskussion (27-29/6) ang fplhaveriet, berdtta-
de fru Horlin att hon den 13/6 hért fpl-buller och vilken uppgift
kommit till FV kénnedom, Ddremot kan Jag icke minnas att fru Horlin
sagt nigot om forekommande skottlossning.

Vid denna tidpunkt ansdg jag att sédana upplysningar som hidr
ldmnades av fru HSrlin voro kdnda av vederbdrande spaningsledning.
D3 dessutom MDG spaningsledare ‘q pten Krokstedt, var ndrvarande

bedomdes nagon sdrskild rappg an min sida icke vara erforderlig.

77 )
Stoc 3 jamuari 1955
N\
Te njo
Kapte!



Postadress: FLYGVAPNET
STOCKHOLM

Telegramadress: FLYGVAPNET
Tel.: Namnanrop FLYGVAPNET

RS s
€L se ; J“/

Fivoataien
711 Mariningenjor S.A. Lindblom,

Orlogsvarvet,

Karlskrona.

Dem 13/6 1952 havererade ett FV tillhdrigt €p1 7p 79 (typ
DC 3) under dvningsflygning S¥er Detersin, seden det beskjutits
Jver intemationellit vatten av frimmande Tpl.

Omedelbart sfter haverist limnade fru Hirlin, naka t411l fyr-
sistaren pd Gotaka Sanddn, pd FV firfrigan den uppzfften, att hon
pd fm den 13/6 hirt (men icke sett) ett fpl Gver Om. I samband
med anuen nu nyligen & Goteka SandSn fSretagen understkning med
anledning av detta haveri har emellertid fru Hiriin f¥r personal
ur PV uppgivit, att hon vid tillfillet ifrden o] blott hirt fpl-
buller utan jlimwiil skottlossning. Hon har nu ockasd nppgﬂt, att
Ton strax efter hevérict limmst en Auiistindig redogireles Zé2 -
sinu fekttageloer (alltsd Even betriffande skottlossningen) $ill
bl a Bthr.

mmmwmv hematﬂlhammcrtyttmndo 1 saken med
engivende av huruvida fru [Orlin fSr Bler redogjort fir sine lakt-
tageloer ifrigavarande dag, och 1 sd full niir detta skets, rede-
girelsens huvudsakliga innehill samt ullm ﬁtallmor Ni nmed anled-

aing hirav firetog.

Denna skrivelse torde dterstfillas tillsammans med Blerd yii-
rende under adress: Gensraldajor B. Bjuggren, l. flygeskadern,
Stockhols 80, et

| ateckheh den 22 decembder 1354.
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Karlskrona Orlogsvare Karlskrona den 31/12 1954,

Till Generalmajor B. Bjuggren,
l. Flygeskadern,
Stockholm 80,

Yttrande i haverimil rorande beskjutet flygplan.

Hiénvisande till bifogade skrivelse tnskar jag framfoéra foljande:

att fru Horlin uppgivit, att hon 1 samband med forsvinnandet av Flygvap-
nets flygplan Tp 79 (typ DC 3) hort, men icke sett, ett flygplan vid Gobska Sand-
on samt att hon vid tillfdllet ifrdga ej blott hort flygplanbuller utan jimvdl
trott sig hora skottlossning bestyrkes. '

Uppgiften framfordes resonemangsvis under en kaffepaus i familjen Horlins
villa pd& on under pdglende spaningsarbete. Vid +illfédllet ifrdga deltogo i reso-
nemanget férutom fru Horlin, hennes man fyrmistaren; kapten N. Krokstedt, leda
ren £6r spaningsgruppen frén GK (f.n. vid KA 1); undertecknad, dykarledarej 15jt-
nant N.H. Benndorf, FC M 14 (fon, PC M 53 Tjurkd) samt mojligen 1l6jtnant Bengt
Wrangel, tillféllig FC pd kustartilleriets vedettb&t Granath (£ n. vid KA 5). |

Jag onskar emellertid framhilla, att mellan mgkarna Horlin diskuterades vid
tillfdllet ifréga, huruvida det var skottlossning, luftvirnseld, ev. eldgivming ;
frén pdgdende Gvningar till sjdss eller p& Gotland, motorbuller eller ev. annat ;
ljud som Pru Hérlin trott sig uppfatta. Tyvirr kan jag inte verifiera att uppgif-
ten lémnades den 13/ 6 1952, snarare skulle jag tro att den lidmnades ndgra dagar
senare. Tidpunkten gskulle jag emellertid kunna kontrollera om s& skulle onskas
genon att skriva efter loggboksutdrag f6r M 14, vilken forde oss frdn Fardsund
till Gotska Sandon. Diskussionen pd ©n égde rum samma dag, som vi anlénde dit

med nédmnda minsvepare.
Upplysmingsvis onskar jag meddela, att frin min t:jansbgoring i Gotlands
Kustartilleriférsvar har jag de bidsta erfarenheter av_fami

Arne Lindblom
Mariningen3ér 1 gre
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11} Major K.G. Kahnlund, KA 4, GSteborg 42
Kapten T. Benjour, Marinledningen, Stockholm 80.

Mariningenjor S.A. Lindblem, Orlogsvarvet, Karlskrona

Dea 13/6 1952 havererads ott FY tillhdprigt 1 59 19 (W
¢ 3) wnder Owningsfiygning Over Ostersjin, seden et beskjutits
Over interaaticnsliit vatten v frimmande fpl.
afisteren pi Qetaka Ssndlin, pd IV Sefrigan den wWpgliten, att hon
o8 fa dem 13/6 birt {men 1oke sott) ett fp1 Over Sa. I eachband
med anoan au nyligen 4 Getebo Sandln fSretogen wnieroiiming med
enleduing av detta laveri hwe essllwrtid fru H0rlin £3r persoual
ur IV wppeivis, att hen vid t511f81let Sfvige ¢ Mlott et fpl~
bullsy uten Jievil shettlesoning. Hen her nu ooked wppgtivit, att
hon #izaz after Daveriot lGanat en Mllstindig vedogfvelse 19
sioa iekttogeleer (alltel Gven detriffants skottlsssningsn) 111
5l & Bdere

Sed amleduing Miyav henstiilles om Eiert ytirunie 1 soken med
engivende av mwuvida fru Hielin f0¢ Bier rvedogiort fUr sina 1akt~
sagelasr Afslgovarands dag, 0od 1 sl fall nir detts shett, yeldo-
givelomns mwvuisaklign inashill sant vilks Atgivder Ut sed anled-
uing biraw fOretog.

Dana cirtvelse tords Ateswilillas $tllscasans and Blewt ytt-
ranide unfer adress: Osusralaajor B Njuggren, 1. flygeskadern,
Stookholn 80,
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Till Generalmajoren B. Bjuggren,
1. flygeskadern,
Stockholm 80.
7N
—

Med anledning av Generalens brev av den 22,12,.1954 fér jag hir-
med meddela att jag inte kan erinra mig att ndgon pd Gotska Sandtn
limnat mig uppgifter av den art fru Horlin uppgivit,

Fér sikerhets skull har jag iéven stkt kontakt med de personer
som varit i mitt siéllskap vid detta bestk pd n. Icke heller dessa
kunna erinra sig ndgra uttalanden i denna friga. - o

G5teborg den 8.1.1955

| (K Go. Kahnlund
& Major

KA 4, Goteborg 42.
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Forhor med £ 4 overfuriren vid KA 3 Hansson den 2/2 1955

Férhérsledare: byrdinspektér E. Gruvhammar
Nérvarande forhdrsvitine: flygdirektdr G. Zettergvist

Vid férnyat f6rhor berdttade herr Hansson foljande:

— H. ville férst sdsom korrigering till tidigare lémnad uppgift meddela, att det
av besittningen pd Gridtruten observerade fpl tydligen varit en DC3:a. H. hade
nimligen senare vid samtal med maskinfuriren Johansson frigat denne, vad det
var fér £pl de hade sett. Svaret blev utan tvekan: "en DC3:a". H. berdttade
vidare, att det varit fyrvaktare Kirstrém, som kallat pd Hansson och icke fru
Hérlin. "Vi ldg utanfér Bredsand, nidr Karstrdm kom nerspringande till stranden
och ropade &t mig att komma ilamd, for det var telefon". K. rodde &ven ut och
hémtade mig, varpd jag skyndsamt begav mig upp till fyméstarens bostad. Jag
fick d& order per telefon (troligen var det vakthavande officeren p& KA 3 som
gav ordern) att g& ut med Grdtruten till en viss pos ostvart fér stkning efter
den férsvunna DC3-an. Vi avgick omkring k1 1400 och sSkte hela da’n och pdfsl-
jande natt for att &tervédnda till Sanddn k1 8 pd morgonen darplr.

Ifrdga om tidpunkten f6r observationen av fpl berdttade H.: "Jag tror, att vi
hade &tit lunch och var p&d d&ick, men jag &r inte riktigt stker, om det var fire

V)
eller efter lunchen som vi sdg fpl. Lunchen brukar vara omkring k1 1100. Fpl kom
in Sver 8n frén sydvart, fldg ett varv &t vinster och férsvann &sterut. Efter en
stund (kenske 15 minmuter) kom det tillbaka frén ‘samma hdll och gjorde en sving
/\.

in §ver 6n for att slutligen f6rsvinns Gsterut". H. beddmde fpl vig i start sett
enl nedanstiende skiss.

D& H. informerades att hans berdittelse pd vissa punkter ej stdmde Sverens med

fru BSrlins utsago kommenterade han:

"Jag dr tdmligen sidker pd att det var fyrvaktare Kdrstrém och icke fru Horlin som
kom ner till stranden. Det kan ju ha varit mgjor Hedberg, som jag fick ordern av

i telefon. Jag var dock inte siker pd vem som var i andra anden pé& tridden. Efter
§ — Crltruren L

Byo

//f'y-’? 20
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samtal et nimnde jag till fru Horlin i férbifarten, att det var bréttom och att
vi skulle ut och stka, och hon svarade: “Ja, jag htrde det’", H. vixlade direfter
inga ord med fru Horlin forrén dagen dédrpd, nir H, kom tillbaka efter sSkningen.
"Forst d4 nsmnde hon om, att det hade varit fpl &ver 8n, och jag svarade, att det
mdste ha varit det fpl, som vi sett. Fru Horlin nimnde ej ett ord om nigon skott-
lossning. Det hade jag i sd fall absolut kommit ihdg".

H. orienterades om fru Horlins yttrende, att anledningen till att besiittningen

pd Grédtruten inte hisrt skottlossningen troligen varit, att de hade varit under
d&8ck och haft radion pd. P& detta inpass genmilde H: "Det kan jag ju inte ha sagt,
eftersom vi inte hade négon radio ombord. Endast en 3-Wattare fér att h&lla kon-
takt med KA 3 med".

Varken H. eller nigon znnan av besdtiningen p& Grétruten hade hort ndgon skott-
lossning. Férutom Hansson och maskinfuriren Johansson fanns det tvd vdrnpliktiga
ombord, Dessas namn framgdr av loggboken, som ligger i forliga sképet p& Grdtruten
p& styrbordssidan. H. ansdg, att fru Hérlins iakttagelse am skottlossningen &r

ett fantasifoster. "Man kunde inte ta allt vad hon sade for gott. Aven om msn
sitter under ddck, s8 hor man bra. Man har ju alltid “skylightet “Gppet och dSrren".

"Fpl flsg ganska lidgt odh syntes mycket tydligt. Hojden var uppskattningsvis 500
a4 600 meter. Fpl vidnde precis &ver skogskanten pd Sns hogsta parti. Folket i byn
kan knasppast ha sett fpl. Det uppférde sig péd intet sitt onormalt, och vi trodde,
att det hade hé.got slags kontakt med personalen vid bygget". P4 friga varfor
Hangson icke tidigare korrigerat sin uppgift om fpltypen svarade H: "Nidr jag kom
tillbska till KA 3, var det semestertid, och det gick genska léng tid, innan jag
trédffade Johansson igen. J. var hemms hos mig en kvill., Jag berdttade fér J., att
Jag varit uppe i Stockholm pd farhdr hos Haverikommissionen". P& tal om fpltypen,
de hade sett och som H. var tveksam ’cm hade J. sagt: "S8g du inte vad det var f£or
fpl? Det var ju en DC3:a",

H. kiinde fru Horlin sedan 12 & 13 &r tillbaks. H. hade med Gritruten varit ute
till Sandsn som regel en géng i veckan och ibland oftare #ndd under beredskaps-
tiden. Med sin kinnedom om fru Hrlin vidhsll H,, att hennes utsago troligen var
ett "fantasibarn"., "Vi 1l8g ju p& dick och solade oss b&de fire och efter lunch.
Molnmingden var ungefér 5, och det var ljusa moln. NiEr vi ldg f6r ankar, hade vi
inte motorn i ging. Det enda tinkbara stérande ljud, som forekommit, &r 1judet
frin spritksket (som var forsett med tystbridmmare), som anvéndes for matlagning.



30

&

Hade det forsiggdtt nlgon skottlossning, 88 skulle vi absolut ha hrt den, och
det var ju alltid ndgon av oss uppe p& dick".

Hanssons telefonnr #r: till bostaden 0756 24312, och till arbetet vid A,B. Eng-
strém & Tornkvist Mek. Verkstad, Spéngas 362114.

Stockholm den 4/2 1955.

Vid protokollet

. L
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/' Gosta Zetterqvist

ugleras:

Ay Ay

E « Gruvhammar
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Forhér med teleingenjoren Weinebrandt KA3 den 11/2 1

Forhorsledare: Byr&inspektsr E. Gruvhammar,
Nérvarande forhdrsvittne: Flygdirektor G. Zettergvist,

/'?’f".,r; “

Ingenjor Weinebrandt beriéttade f£oljande:

"Vi gick med Grdtruten frin Firssund pa morgonen den 13/6 1952, Vi hade
arbetare och materiel med oss ut till Sanddne, Jag har for mig, att vi hade
mycket materiel med oss, s8 att vi gick nog tidigare &n normalt den dagen,
Troligen var det ocksd ganska tung materiel vi hade med oss, for jag forlyfte
mig pd Sanddn, sd att jag blev liggande dér uppe pd &sen stérre delen av da-
gen, Vi fick hjdlp med lossningen av fyrbefolkningen., Gangtiden Fartsund -
Sa.nd_ﬁn var cirka 5 timmai‘. Vi boérjade lossa omedelbart efter framkomsten, och
det miste ha tagit relativt 1ldng tid. Vi anvénde en flatbottnad b&t vid loss-
ningen, Vi bogserade forst upp ett lass med bandtraktorn till bygget. Sedan
hémtade dom nog tvd lass, En resa fram och tillbaka tog nog cirka tvd timmar,
Transporteﬁ tog nog en hel dags Jag ldg dér uppe pd 8sen utomhus efter forsta
lasset, Jag kan inte piminna mig varken ha hért eller sett ndgot flygplan,
Jag fick senare veta, att fru Horlin hade hort flygplanljud. Hon némnde detta
till mig vid négot senare tillfédlle, d& vi var inbjudna till fyrmiéstaren pid
kaffe, Det bOr ha varit strax efter DC3:ams forsvinnande. Jag tror, att det
var fyrvaktare K&rstrim, som kirde traktom under dessa transporter, méjligen
var det Sjostedts Det var flera som hjélpte till med dessa transporter., Jag
18g dér uppe pd en madrass och var rétt illa ddran, Dom som var i niérheten av
traktom kan knappast ha hort ndgot genom ovisendet fr8n denna (dels motor-
ljudet och dels skramlet frin banden), For det mesta 13g jag ensam dér. Jag
fick senare genom fyrbefolkningen reda pd att Gritruten hade fAtt oxder att
gd ut och stka. Det hade varit meningen att vi skulle g& tillbaka samma dag
till F8résund, men genom att Gritruten fick specialuppdrag blev vi kvar dér
p& Sanddn till dagen d&rple

Nar fru Horlin berdttade for mig om flygplanet, har jag for mig, att hon
nlimnde namnen Arnagrop, Térmudden och Kyrkudden i samband med riktningsangiv-
ningama betr flygplanet och skottlossningen., Jag tror inte att nigon av de




andra "gubbarna" vet mer dn jag om denna affér, i varje fall har dom inte

sagt nigot till mig dérom, Jag hade med mig bl a férvaltare Lindberg, f n
tjdnstgdrande vid KA, Goteborg. Mdjligen var hans son med, som var prakti-
kant, Mariningenjor Lindblom var inte med vid detta tillfalle. L. hade ingen~
ting direkt med stationen att gbra amnat &n att han hade képt en del virke for
Marinverkstddermas rikninges Inalles var vi nog fem man, fdrvaltare Lindberg
och jag inréknade, Jag kan ej med sékerhet pdminna mig, om vi hade eget folk
med oss eller om vi hade 1l3nat civilt folk frédn Firdsund."

Stockholm den /3. februari 1955,
Vid protokollet

GostdZette

WWW
/d

/
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Forhor med Furir. 2006=4-47 Tor Gosta Lennart Johansson, KAZ,
den 3/2 1955

o, - s s
Forhorsledare: Byrdinspektdr E. Gruvhammar, / {L . .2 %{.
Narvarande forhdrsvittne: Flygdirektdr G. Zettergvist,

/e Zot ‘

. ] . pgo LK P2

Furir Johansson berdttade f&ljandes J

"Vi gick med Grdtruten frén F&rdsund pd4 morgonen den 13/6 1952, Vi hade
fint vdder., Vi brukade avgd vid 6~tiden och resan upp till Bredsands udde pi
Goteka Saﬁd'cin brukade ta 5 timmar, Vi hade gétt vidster om Sanddn, som vi nor~
malt brukade gdra, och ankrade upp utanfér 6n, for det glr inte att g& in till
land, Vi hade sdvdl gods som passagerare med oss, Godset och passagerarna
skickade vi omedelbart iland, Vi hade ej s& mycket sods med oss denna ging.
Fyrpersonalen kom alltid ned och hjdlpte till med lossningen, varfor denna méste
ha gétt relativt snabbt,' Bland passagersrna befamm sig telemistare Weine~-
brandt, som liksom de &vriga passagerarns hade Hrende upp till ‘“bygget” (W, fick
forresten ryggskott under vistelsen dér ute)e Avsikten var, att vi skulle g&
tillbaka med dessa passagerare till Férdsund pd eftermiddagen samma dage"

- "Ngr s8g Ni flygplanet?"

- "Vi hade &tit och tagit upp sovsickar pd dack. Ingen av oss hade dock
hunnit somna, innan flygplanet kom in 8ver &n sydvdst ifréne Jag fiEste mig for
att fpl inte kom in &ver &n pd det s&tt fpl frén F 11 brukade gidra, som ofta kom
och h#lsade och kastade ned tidningar, Fll-fpl brukade komma nistan rent vister—
ifr8n, men detta fpl kom in mera frén sdder eller sydviste Den Ovriga besdti-
ningen utgjordes férutom av Sverfurir Hansson och mig av en vpl repdvare, tro=-
ligen hette han Andersson och var frd8n Gunnebo utanfdr Vistervik (samma hem—
t}'akt som Joha.nsson) och anstdlld vid Gunnebo bruk." (Vid ndrmare kontroll genom
képten Ossian vid KA3 befanns, att den vpl miste ha varit Karl Gustaf Johannes
Molin fré&n Lilla G&sdmora, F&rbn'; Vpl Andersson ryckte nimligen in férst den
1/7 -52) "Den fjirde besdtiningsmedlemmen var vpl Wiman av det &rets kull, Wiman
&r frén Tofta pd Gotland och &r fiskare med egen bat,." (Wimans’fullsténdiga nam
dr Karl Agne Harry Wiman fré&n Licksarve Tofta, Gotland)

- "N&r lagade Ni maten?"

- "For det mesta brukade vi sdtta iglng med matlagningen forst sedan vi
ankrat upp, £8r vi brukade nomalt ha sjo pd déck under ging, men denna resa
hade skett i s& pass bra vider, att vi mSjligen kunde ha bdrjat med matlagningen




innan uppankringen. Det bdr emellertid ha forflutit minst 1 timme efter upp-
ankringen, innan flygplanet kom, (Tidsangivelsen baserar sig p& tiden for upp-
ankringen,) Det hade visserligen forekommit, att vi avgitt tidigare frin Fart-
sund, b8de k1 2 och 3 pd morgnarna, men jag har f&r mig, att var avgingstid var
omkring k1l 6 denna ging. De exakta tidpunkterna finns angivna i loggboken.
*Skepparn’® var alltid noga med att féra in dessa uppgifters™

~ "Hur flog fpl?"

- "Flygplanet f16g in frén sydvidst pd uppskattningsvis 500 mi:s hdjd och
gjorde en lov 6ver &n och forsvann Sver tr8dtopparna i ostlig riktning. Efter
en stund kom det tillbaka igen frén samma riktning (det var dock inte lingre
bort, #n att vi hérde motorbullret hela tiden) och forsvann sydost ut."

- "Hur sig flygplanet ut?®

~ "Flygplanet hade svenska nationalitetsbeteckningar. Det har jag en stark
kdnsla ave Flygplanet var ljust, Om det var aluminiumfédrgat eller grétt kan
jag inte sdga bestdmt, men det hade den vanliga mirkningen med tre kronor,

(I annat fall hade vi nog tittat mer p& flygplanet.)"

Vid uppvisningen av en modell av B26 och DC3 kunde J, icke med sikerhet
sdga, vilket av dessa flygplan, som mest liknade det iakttagna flygplanet, ej
heller om det varit 1~ eller 2-motorigt, J. bekénde, att han hade d&ligt minne
fér flygplan, och var e heller intresserad av flygplanidentifiering, Férkla~
ringen till att han enl uppgift senare till Sverfurir Hansson sagt, att det va-
rit en DC3ta, kan ha varit'antingen att ndgon av de vpl var mera siker pd demna
punkt, eller ocksé att J, medan han dnnu hade minnesbilden klar jimfért olika
identifieringsbilder fér flygplan, som fanns tillgéngliga pd KA3, och ddrvid
funnit, att det troligen hade varit en DC3:a, J, trodde icke, att det hade va-
rit en Catalinae tv '

- "Vad hdnde sedan?"

- "N&r flygplanet hade férsvunnit, &tergick vi till solningen,

Bn stund senare kom fru Hérlin ner till stranden och ropade &t oss, att

gverfurir Hansson skulle komma iland, foér det vér telefon, Fru Horlin gastade
‘négot om sjoréddning. Hansson rodde iland och férsvann tillsammans med fru
Horlin upp mot byn, Efter ett tag kom Hansson tillbaka, sedan han hade fitt
telefonorder att vi skulle ut och stka efter ett forsvunnet flygplane"

J. hade ej hSrt Hansson niémna ndgot om den skottlossning, som fru Hérlin
sdger sig ha hort,

- "Det enda jag med sikerhet kommer ih&g att Hansson ndmmde var, att ett
flygplan hade férsvunnit, Vi undrade d8, om det hade varit det flygplen vi
sett, Bitmotom stannade vi samtidigt med uppankringen., Maten lagade vi pi




e

ett spritkdk under déck., N&r motorn gir, kan man knappast héra nfgonting, Om-
bord hade vi endast en liten uk-mottagare, en 3-wattare, for forbindelse med
KA3, allts8 ingen rundradio, Vister om Sandén var det soldis, V&dret omkring
sjédlva n var fint, men f.6, var det disigt &ver sjon &tminstone den biten vi
gick frin F8rdosund, Osterut verkade det vara dimbankar,

Jag kommer sdérskilt ihdg, att det var fru Hérlin, som kom ner till stranden,
fér hon skrek s& forgrymmat,"

J. kénde Horlins ganska bra, hade varit inbjuden dit &tskilliga génger
(b8de p& mat och kaffe), Med den kinnedom J, hade om fru Horlin ans8g han, att
det inte fanns ndgon anledning att ifrdgasdtta sanningshalten i hennes vittnes-
mél,

Stockholm den  februari 1955
Vid protokollet

JusZ:i%
£
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Forhdxr med f.d

den 11 februarl 19554

Fsorhorsledare: Byr&inspektdr E, Gruvhammar,
Nérvarande forhorsvittne: Flygdirektor G, Zettexqvist,

/w w i M ax
%
lolin berdttade foljande: S f?/g

"Wiman och jag tillsammans med furir Johansson och &verfurir Hamsson
utgjorde besdttningen pd Gritruten., Wiman var motorskdtare och jag var gast,
Vi gick frin FArosund p& morgonen, jag tror det var vid 8-tiden, den 13/6
1952, Det tog ungefér 4 timmar upp till Sandén. Det var fint viéder och
ndstan lugnt., Efter urlastningen 18g vi pd déck och solade oss, Jag minns,
att fymmistarfrun kom ner och ropade pd “skeppam’, som d4 rodde iland, Ef-
ter en stund kom han tillbaka och sade, att vi omedelbart skulle g& ut till
sjoss och stka efter ett flygplan, som hade férsvunnit. Dessférinnan hade vi
sett ett flygplan., Det forsvann osterut, Det sdg ut att gl rdtt hégt men
var inte stort., Reaflygplan tror jag inte att det var, Flygplanet var 1ljust
blankt och gick ganska snabbt, Det kom in Sver &n séderifrdn och sv‘a:mgde
dsterute Vi trodde sedan, att det var detta flygplan, som vi skulle gd ut
och sdka efter. Vi sdg flygplanet kanske 1 timme innan vi gick ut frdn
Sandtne"

Vid férevisning av modeller av Tp 47, Tp 79 och B 26 tyckte M,, att Tp
47:an mest liknade det observerade flygplanet. ,

"Vi hade aldrig legat f&r ankar nfgm natt vid Fardsund, om man bortser
f£rin natten till den 14, d& vi kom in till Sanddn vid 4~tiden p& morgonem och
18g kvar dér tills vi senare pi dagen &texvinde till Firssund., Det var tele-
mgstare Weinebrandt som svarade fér alla "grejor" vi tog upp till stationen.
Det var solsken, Det bléste inte alls mycket, 3 & 4 sekundmeter, Vid 3-tiden
var det precis vindstilla och solsken., SJjdlv har jag varit iland p4 Sandén
en ging, men det var fore olyckan, och jag fick med mig lite post, som jag
skulle léigga pd i Firdsund, I egenskap av gast fick jag laga maten for det

mesta ombord,"



2.

Forklaringen till att M, mest trodde p& Tp 47 sisom varande det obser—
verade flygplanet var den, att man underifrén sig hela kroppen. P& Tp 79
skymrer vingen en stor del av kroppen.

"Nar flygplanet dok upp, 18g vi pd sovsdckar pd déck och solade oss, Jag
har fér mig, att Hansson 18g léngst férut och att han sov men vaknade upp, nér
flygplanet kom. Ombord hade vi endast en liten s k 3-wattare fér fSrbindelse
med Firdsund och som vi satte upp i aktern, nédr vi skulle anviénda den,"

Stockholm den /& februari 1955,
Vid protokollet

Gosta tergvist

m
/
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Forhor med f.d. vpl 271-18~52 Karl Agne Harry Wiman,
Tofta, Gotland, den 12 febr 1955,

Forhdrsledare: Byrdinspektdr E. Gruvhammar.
Nérvarande forhtrsvittne: Flygdirektor G. Zettergvist,

et wW% 2 & A
Frammif 3P
-

Wiman berdttade f5ljandes <

"Jag var motorsktare ombord pd Grédtruten, Molin var gast. Som chef
hade vl dverfurir Hanason och dessutom hade vi maskinfuriren Johansson med
oss, Vi l3g inte fdr ankar ndgon natt d8r uppe vid Sanddn med Hansson som
skeppare fore natten till den 14/6 1952,

Vi avgick frén FarSsund den 13/6 1952 vid 4-tiden. Gratruten gjorde
ungefdr 7 knop, 284 resan tog vil 4 & 5 timmar, Vadret var disigt men fir &ve
rigt bra, Efter uppankring och lossning av den medfdrda lasten och sedan vi
hade &tit lade vi oss p& diéck alla fyra och solade o0ss., Vi fick hiéra ett
flygplan och tittade upp, sdg d& att det flig dver sn. Det var nog ungefir
1 timme innan meddelandet kom, att vi skulle g8 ut och séka. Vi sdg flyg-
planet mycket tydligts Det gick inte s& higt, Det var ljusgritt, blankte
ej (matt farg). Jag sdg ej nigra beteckningar pd flyeplanet, s& ndra var det
aldrig."

Vid forevisning av modeller av Tp 47, Tp 79 och B 26 uteslét Wiman B 26
utan vidares W. trodde mest pd att det hade varit en DC3:a,

"Flygplanet cirklade runt on 1 4 2 glnger och fdrsvann Ssteruts Vi trodde,
att det var ute p& nigon tvning. Vi hdrde inga sérskilda ljud. Sedan Hansson
kallate iland, var han borta ungefiér 20 minuter, Vid &terkomsten sade han,
att det var bradttom och att det var ett flygplan som hade forsvunnit och vi
skulle ut och sdka efter detta. Utdt havs var det dis och tjocka. Det bdr ha
varit ungefir en timme innan Hansson blev kallad iland som flygplanet kom.

Jag kan inte komna ih8g vad vi hade fér &rende dir uppe, men vi gick ofta till
Sanddn. Vi hade nigra passagerare med 08s, men jag kan inte erinra mig, vilka
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dessa var., Jag har dock fér mig, att Weinebrandt var med, han som var chef
f6r byggete Jag hirde inte ndgon skottlossning. Det var lugnt och fint vid
8n, N&got annat flygplan slg vi inte till den dagem,"

Stockholm den /7 februari 1955
Vid protokollet

W}
GSsta Zet rqvt{/_g

Justepas:

W‘l(/




R

« KUuUNGL. UTRIKES

DEPARTEMENTET | Stockholm den 26 november 1958.
T 2 bil.
Politiska avdelningen _—
o ' ; HEMLIG
Avdelningschefen enligt 3 § sekretesslagen
e den'zl )

Kungl. Utrikesdepartementet

Politiska avdelningen

Denna handling ma icke utlamnas vtan -
sarskilt titlstand av Utrikesdepartemen-
tet jaml. kung. d. 16 dec. 1949 Nr 6Y6.

Broder,

e I anledning av Din £8rfrigan den 19 novem-~
ber angfende nedskjutningen av den svenskas DC-3-an
den 13 juni 1952 ber jag till ledning vid avfattan-

of o det av Flygstabens svar hdrmed f& Sverlémna en pro-
memoria méd synpunkter pd de UD berdrande punkterna
i den till staben riktade forfrégningen av den 16
september 1958.

Som Du torde finna har vi betrdffande
punkt 3 i férfrégningen enbart ansett oss kunna be-
rora rédttsfréigan. Departementet har sjdlvfallet ej
mojlighet att ta stdllning till eller uttala sig

om flygningens karaktér.
V) C) <

(Sverker Astrﬁé)

P.S. Bilagan till Ditt brev Atergér
héarjamte.
DS

Oversteléjtnant B. Bellander,
Flygstaben.
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/ KuNcL. UTRIKES

DEPARTEMENTET

————

"HEMLIG
enligt 3 § sekretegslagen
den. £©.{{:( f?s-

Kungl. Uirikesdepartementet
Politiska avdelningen

ling md icke vtldmnas utan
Denna hondling as uton

ilt tillsténd av Utrikesdepa
ffﬁ'é'.'nl. k\smag. d. 16 dec. l9:g Nr 696.

PO Mo

1) I ett pressmeddelande den 23 januari 1958
redogjorde UD for det tyvarr negativa resultatet av
de undersdkningar som foretagits rdrande DC-3fbeé§tt-
ningens 6de med anledning av vissa i mars 1957 i vdst-
tysk press fOrekommande uppgifter om att besdttnings-
medlemmar skulle vistas i ett sovjetiskt arbetsléger
(Norilsk). Av pressmeddelandet framgir, att som led
i understkningen en forfrigan ocksi gjordes hos sov-
jetiska utrikesministeriet, vilket till svar meddelade
att sovjetiska vederbﬁrande, ehuru man forstode de
svenska bekymren £or den forsvunna flygplansbesitt-
ningens dde, beklagiigtvis icke forfogade over "nigra
som helst uppgifter i denna friga". Det tillades, att
vad betrdffar de i den svenska forfrégningen &tergivna
uppgifterna om att besdttningsmedlemmar skulle vistas
i Norilsk dessa saknade varje grund samt att medlemmar
av besdttningen icke befunnit eller befunne sig vare
sig i Norilsk eller/nigon annan plats i Sovjetunionen.

2) Nigon ny framstéllning hos de sovjetiska
myndigheterna i nedskjutningsfrigan &r £0r ndrvarande
icke aktuell. ) ’
| 3) Den svenska synen pd rdttsliget kring ned-
skjutningen har klarlagts i den svensk-sovjetiska note-
vixlingen 19523 se bléboken "Nedskjutningen av tvd
svenska flygplan Over Jstersjon i juni 1952", aktstycken
utgivna av Rungl. Utrikesdepartementet, ny serie II:2.

Stockholm den 26 november 1958.
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Flygstaben Antal blad: 1
Antal bil: 2

PM med anledning av vissa informationer som kan sdttas i samband

med DC 3-forsvinnandet juni 1952.

Den 28/3 1968 (exakt datum osdker) blev tjf CFh (mj Gellner)
uppringd av byrddir Svenonius, Telestyrelsen. Denne orienterade
om anmdlningar frin tvAd fiskare, som fdtt bottennapp med sina
fiskredskap i position ¥ 59°05% 0 20%52° resp 59°09° och 21°10¢
Svenonius misstidnkte att fiskredskapen kunnat fastna i ndgot

fplvrak, vilket var anledningen till att flygstaben orienterades.

Gellner konstaterade att de uppgivna positionerna kunde ha an-

knytning till den forsvunna DC 3-an och nedskjuitningen av Tp 47.

IFYL orienterades i #drendet 29/3. IFYL gav direktiv att CFS
skulle orienteras (IFYL semester 1/4 - 5/4).

Gellner foredrog drendet for C FS/Fh (6vl Spangberg) den 1/4.
Spéngberg foredrog #irendet for CFS (gen Nordenskidld) den 4/4.

M h t frdgans speciella karaktidr beslot CPS att drendet jml
Luftfartskungsrelsen § 131 skulle anmilas till BOD, varvid
Spdngberg och Gellner personligen skulle fdredra #drendet infoér

rdttschefen Marcus.

Detta sammantrdaffande skedde den 5/4 fm. Ddrvid redovisades vad
som dittills foretagits. Spdngberg redogjorde vidare fér CFV
instdllning till frigan huruvida skdl fanns frdn haveriteknisk
synpunkt att &4teruppta undersskningen av hiéndelserna i juni 1952
(se bilaga).

Marcus meddelade att han skulle ta upp drendet med statsrddet

och dterkomma med beslut.

Den 5/4 k1 1155 orienterade Spangberg CFS om foredragningen fér

Marcus.

Den 5/4 k1 1500 erhsll Spdngberg besked fran CPFS att Marcus
telefonledes meddelat CFS att POD icke avsdg vidtaga Adtgidrder

i &drendet.

Till CFrV
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Fiygsoiabe Antel blad: 1

CFV motiv for att undersbtkning inte dterupptas

Det dr osdkert om fiskarna verkligen haft bottennapp med fpl-
vrak. Inga sidrskilda indikationer finns pd att s& &r fallet.

Om fiskarna haft bottennapp med fplvrak &r det troligt att
detta utgdres av den Tp 47 som havererade inom detta omréde
den 16/6 1952. Utredningen av detta haveri #r slutftrd och
inga nya omstdndigheter som kan bidra till att klarlidgga
héndelseforloppet torde kunna framkomma vid en ev bargning.
NAgon anledning f6r CPV att féresld bargning av detta fpl

forefinns sdledes ej.

Att ett ev fplvrak, beldget pd de platser som angetts av
fiskarna, skulle vara resterna av den DC 3 som fOorsvann norr
om Gotland den 13%/6 1952 bedtmes helt osannolikt. Avstdndet
mellan de av fiskarna uppgivna platserna och den av haveri-
kommissionen bedtmda platsen for DC 3:ans forsvinnande &r

ca 10 mil.
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